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1. Presentacion

1.1. Introduccidon y Normativa

La movilidad sostenible se ha convertido en una preocupaciéon compartida por la mayoria de las
ciudades, que apuestan por la calidad del transporte publico, la promocién de los modos no
motorizados (a pie y en bicicleta), la sensibilidad hacia el entorno, un uso del espacio publico
mas racional y, en definitiva, por politicas que revierten de una forma directa en la calidad de
vida de sus ciudadanos y favorecen la imagen de la ciudad.

Mas alld de la adopcidon de unas medidas determinadas, se trata sobre todo de consolidar ciertas
pautas y sensibilidades en la gestiéon local de la movilidad, buscando el consenso y la
participacién, manteniendo unas directrices a largo plazo y mejorando los sistemas de
informacién y toma de decisiones.

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, son la herramienta que conforma el marco
idéneo para la implementacion de las medidas necesarias encaminadas a la consecuciéon de un
transporte mas sostenible, compatible con el desarrollo econdmico, la cohesidn social y la
defensa del medio ambiente. Por tanto, el PMUS constituye una herramienta de desarrollo
urbano que tiene como punto de partida el diagndstico del modelo actual de movilidad y la
evaluacidn de las necesidades futuras de movilidad de la ciudad. A partir de ahi se establecen
las estrategias y lineas de actuacion de las politicas municipales para lograr un nuevo modelo
de movilidad mas sostenible.

Figura 1. Fases del PMUS

1= 20 3 P4

Punto de partida Proceso Meta

Identificacion de: Definicién de: Definicién de un nuevo
modelo de Movilidad mas
sostenible para los

= Lineas de actuacién ciudadanos

= Diagnostico del modelo actual de movilidad *  Estrategias
y sus consecuencias socioeconomicas,
funcionales y ambientales.

= Necesidades futuras de movilidad

Concienciacion ciudadana
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Figura 2. Caracteristicas del PMUS

9 EFICIENTE 9 ACCESIBLE e INTEGRAL

Mejor sistema de transporte Pensado y adaptado para todos. Abarca todos los modos de transporte.

CONn Menos recursos.

0 SOSTENIBLE e VINCULADO e FLEXIBLE

Promueve el desarrollo Con los planes, directrices y Permite cambios en funcién de
equilibrado de todos los modos estrategias en el ambito municipal, las necesidades de |a ciudad.
de transporte, incitando el regional o estatal.
cambio hacia los modos mas
sostenibles.

& asierTO & estratiaico & oinamico
Atodos los agentes sociales y Sin renunciar al corto plazo, traza Con un plan de seguimiento y
colectivos ciudadanos en todas lineas de trabajo alargo plazo para evaluaciéon que permite actualizar y
las fases del proceso. lograr una visién consensuada de la mejorar el Plan de manera constante.

ciudad.

El modelo actual de movilidad en el municipio de Valdepefias gravita de forma importante sobre
el automovil, que es el origen de numerosos impactos desde el punto de vista funcional,
socioecondmico y medioambiental. Adicionalmente, en la practica se ha demostrado que una
mayor oferta viaria induce mayor demanda de trafico, de modo que, la aplicacién exclusiva de
politicas de infraestructuras no resuelve los problemas de movilidad y trafico de una ciudad.

Por ello, el propésito principal del PMUS es definir un nuevo modelo de movilidad que permita
sentar las bases de una nueva cultura donde se priorice la proximidad y la accesibilidad sobre la
movilidad y el transporte, propugnando un modelo mds compacto que:

Figura 3. Pirdmide de la movilidad

v' Satisfaga las mismas necesidades con
desplazamientos mas cortos y auténomos

v' Discrimine  positivamente el transporte
colectivo, modo mas eficiente desde el punto de
vista energético, ambiental, social y econédmico
que el vehiculo privado

v" Dé un nuevo tratamiento al espacio publico
donde el peatdn sea el protagonista

v" Contemple medidas de gestion de la demanda
que complementen a la inversién en
infraestructuras para promover una mayor
participacién de los modos de transporte mas
sostenibles.

v" Proporcione soluciones de aparcamiento de
acuerdo con la movilidad sostenible
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Figura 4. Beneficios del PMUS

01 ATASCOS 02 CONSUMO

Reduccién de atascos y congestién de trafico. Disminucidn del consumo de energias no renovables.
03 TRANSPORTE 04 ACCESIBILIDAD

Mejora del servicio de los medios de transporte colectivo. Mejora de la accesibilidad.
05 ESPACIOS 06 MEJORAS

Recuperacion del espacio publico. Mejora de la calidad medioambiental, calidad de vida y

salud de los ciudadanos.

En cuanto a normativa, el marco legal de estas herramientas de planificacién de movilidad se
fijaenlaley2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, donde trata Los Planes de Movilidad
Sostenible en el articulo 101 del titulo I, Sostenibilidad Medioambiental, capitulo Ill, Transporte
y Movilidad Sostenible, Seccién 32, Movilidad Sostenible. El articulo 102 trata del Fomento de
los Planes de Movilidad Sostenible.

Respecto al contenido de los Planes de Movilidad Sostenible la ley establece que ajustaran su
contenido a lo establecido en la normativa que resulte aplicable, asi como a los principios
recogidos en la presente Ley y a lo dispuesto en los instrumentos de planificacion que les afecten
y, en especial, a los relativos a infraestructuras, transportes, ahorro y eficiencia energética, asi
como a la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible.

En el punto 4 del articulo 101 la Ley 2/2011 establece que el contenido de los Planes de
Movilidad Sostenible incluird, como minimo, el diagndstico de la situacién, los objetivos a lograr,
las medidas a adoptar, los mecanismos de financiacidon oportunos y los procedimientos para su
seguimiento, evaluacion y revisidn y un analisis de los costes y beneficios econémicos, sociales
y ambientales. Lo expuesto serd igualmente exigible al contenido de esos Planes en lo relativo a
la seguridad social.

En el punto 5 se establece la obligacidn de garantizar la participacion publica en la elaboracion
y revision de los Planes de Movilidad Sostenible remitiendo a la Ley 27/2006, de 18 de julio, que
regula los derechos de acceso a la informacion, de participacién publica y de acceso a la justicia
en materia de medio ambiente.

El articulo 102 de la Ley 2/2011 condiciona la concesion de cualquier ayuda o subvencién a las
administraciones autonémicas o entidades locales incluida en la Ley de Presupuestos Generales
del Estado y destinada al transporte publico urbano o metropolitano, a que la entidad
beneficiaria disponga del correspondiente Plan de Movilidad Sostenible, y a su coherencia con
la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible.

Analisis y Diagndstico 5
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A pesar de estas definiciones, no existe ninguna regulacién, ya sea nacional o autondmica,
analoga a la de la planificacidn urbanistica que defina el contenido y los procedimientos para su
tramitacién, aprobacién o revisidn de los Planes de Movilidad.

Tras la fase de Prediagndstico donde se ha realizado un primer analisis y aproximacién del
equipo técnico a la realidad municipal obteniendo una visiéon integral y objetiva de la
problematica de la movilidad en el municipio, y la realizaciéon de los trabajos de campo, en el
presente documento Analisis y Diagndstico se elaborara un diagndstico pormenorizado de la
situacién actual y la tendencia de la movilidad en el municipio teniendo como punto de partida
lo recogido en el documento de Prediagndstico y completandolo con la informacion recopilada
y generadas en los trabajos de campo.

1.2. Ambito del Plan

El ambito del Plan contempla el término municipal de Valdepefias incluyendo tanto el nucleo
urbano principal como las pedanias de Consolacién y las casas de los Bafios del Peral
pertenecientes al municipio:

Tabla 1. Unidades de poblacién de Valdepenas

Unidad Poblacional Poblacién 2019 ‘
000100 VALDEPENAS 29.863
000101 PERAL (EL) 34

000201 CONSOLACION 179

Fuente: INE. Nomenclator Castilla-La Mancha

El proceso de zonificacidn es una de las tareas iniciales en todo plan, siendo la referencia espacial
a la que se procuran referenciar todos los datos que se recogen en el marco del PMUS. En la fase

Anadlisis y Diagnodstico 6



Plan de Movilidad Urbana Sostenible PMUS de Valdepefias

de prediagnéstico ya se recogieron los criterios que se han tenido en cuenta, resultando un total
de 132 zonas agrupadas en los cuatro niveles que se indican a continuacion:

Término municipal de Valdepenas: 18 zonas
Resto de municipios de la provincia de Ciudad Real: 92 zonas
Resto de provincias de Castilla La Mancha: 4 zonas

Hw NP

Resto de Comunidades Auténomas: 18 zonas

Figura 5. Zonificacion estudio
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A continuacién, se muestra el detalle de la zonificacion del término municipal de Valdepefias y
el detalle del casco urbano.
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Figura 6. Zonificacion término municipal y detalle del casco urbano
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2. Trabajo de campo

Dentro de los trabajos que comprende el PMUS ha sido necesario la realizacién de diferentes
trabajos de campo con el objetivo de obtener informacién adicional a la recopilada y a la
obtenida de las matrices globales de movilidad obtenidas a partir de datos de telefonia mévil
con el objetivo de conseguir una mejor caracterizacién de la movilidad en el municipio. De este
modo, los trabajos planteados han sido los siguientes:

v" Encuesta online de movilidad para recoger los habitos de movilidad de los habitantes
de Valdepefias.

v"  Aforos de trafico en dos intersecciones mediante captura de video lo que permite
conocer todos los movimientos de la interseccién.

v Inventarios de Aparcamiento: prospecciones del aparcamiento en superficie por zona
de transporte tanto diurnos como nocturnos.

2.1. Encuesta online de Movilidad

Como complemento a la informacidon obtenida con la telefonia mévil que permite una
caracterizacién general de la movilidad global del municipio, se ha realizado un cuestionario
online para recoger los habitos de movilidad de los Valdepefieros en detalle y obtener una
matriz actualizada de la movilidad de los residentes en el municipio de Valdepeiias.

Esta encuesta ha estado disponible en la web del Ayuntamiento desde el 16 de octubre al 22 de
Noviembre de 2020. Se informé a la ciudadania del lanzamiento de la misma a través de una
nota de prensa en los medios de comunicacion locales, asi como a través de las Redes Sociales
donde también se han hecho varios recordatorios para animar a los ciudadanos a participar. Por
otro lado, se ha contactado con las asociaciones de distintos colectivos del municipio para
informarles de los trabajos del Plan e invitarles a participar y a hacer llegar sus sugerencias a
través del buzén habilitado a tales efectos.

El universo de la encuesta son los residentes del municipio mayores de 14 afios, 25.509
habitantes. La muestra fue de 86 encuestas lo que a un nivel de confianza del 95% supone un
error muestral global del entorno del 10,5%. Este error es superior al deseado para este tipo de
encuestas, si bien tras analizar cualitativamente la coherencia de los mismos y considerarlos
adecuados para el estudio, se han tratado los datos de forma global como complemento a la
informacién obtenida de las matrices de movilidad de datos moviles, principal fuente de
informacién del trabajo de campo, sirviendo las encuestas para caracterizar
socioecondmicamente, analizar las preferencias y motivos de los encuestados, etc.

En la encuesta se preguntaba principalmente los aspectos que se pueden ver a continuacion:

Anadlisis y Diagnodstico 9
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CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS ENCUESTADO VALORACION DE LA SATISFACCION CON LOS MODOS SOSTENIBLES
« Domicilio EXSISTENTES EN EL MUNICIPIO

* Edady sexo Si realiza desplazamientos a pie. Valorar los siguientes aspectos:
+ Disponibilidad de carnet y/o vehiculo Condicion de las aceras
* Lugar de Aparcamiento Calidad del mobiliario urbano

Obstaculos en las aceras

.
CARACTERISTICAS DE LOS VIAJES REALIZADOSEL DIA ANTERIOR [ CE UL NUE SR eI
-

Cruces (pasos de peatones y semaforos)

Origen/Destino del viaje Accesibilidad para PMR

-
* Motivo del viaje (en origen y destino) Seguridad
* Frecuencia del viaje Pendientes
* Hora de inicio del desplazamiento y tiempo total del viaje Si realiza desplazamientos en bicicleta. Valorar los siguientes aspectos:
* Modos de transporte utilizados en las distintas etapas * Existencia de carriles bici
+ Tiempos de accesoy dispersién en viajes motorizados * Seguridad
* Simodoes elcoche: * Pendientes

* Lugar de aparcamiento + Conectividad de la red

* Motivo de utilizacion del vehiculo privado frente a * Coexistencia con el trafico

otros modos Si realiza desplazamientos en transporte publico. Valorar los siguientes

* Siel modo es transporte publico: aspectos:

* Motivo de utilizacion del transporte plblico frente al
vehiculo privado

* Puntualidad del servicio

+ Suficientes horarios

* Relacidn calidad/precio

+ Confort y comodidad

* Acceso a distintas zonas del municipio
* Localizacion de paradas

Se analizaran los resultados obtenidos en el apartado 3.2. Caracteristicas generales de la

movilidad del presente documento.

2.2. Aforos de trafico

Para la realizacidn de los aforos con cdmaras se ha utilizado el sistema de ~
aforo automaticos mediante captura de VIDEO PORTATIL (Unidad
Recolectora de video SCOUT) que permite la realizacidon de aforos en el
viario, realizando una recolecciéon automatica. Este sistema brinda como
beneficios:

e Gran precisidn de datos

e Proceso automatizado de recopilacién de datos para reunir datos
durante la noche y ante climas adversos;

e Reduccidn del tiempo de entrega del estudio finalizado;

e Técnica no invasiva.

e Portatil, puede ser transportada a distintos lugares.

El sistema permite realizar diferentes tipos de estudios como aforos de
tronco, de intersecciones o de glorietas, y obtener informacién precisa
respecto de la distribucidon temporal de los vehiculos y la clasificacion segun
la tipologia de los mismos, conteo y seguimiento de peatones, asi como

para la medicidon de diferentes parametros relacionados con el tréfico
(Tiempos de reaccién, gaps criticos...)

Los aforos se realizaron el martes 27 de octubre de 2020 en dos de las intersecciones que
soportan mayor trafico en el municipio y que permitira conocer el trafico en la Calle Seis de

Analisis y Diagndstico 10
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Junio, via principal de la ciudad que atraviesa el centro urbano de Sur a Norte (antigua N-IV), asi
como el de la Calle Constitucidén que recoge el trafico en sentido Norte-Sur.

Glorieta de la Puerta del Vino Interseccién del a Av. Primero de Julio y C/ Seis de Junio.
Glorieta de Juana La Galana: Interseccion de la Av. Gregorio Prieto, Av. Estudiantes,
C/Constitucion, C/Seis de Junio y C/San Marcos.

Figura 7. Ubicacién aforos

HMCFATOTO 1“'.'P'uert§d

oy .

Segln se recorrié en el Prediagndstico, la ordenanza de circulacidon aprobada en 2014 hace
referencia a las zonas ZEC (zonas de especial conflictividad) citando entre ellas Calle Torrecilla,
Veracruz, Avenida Gregorio Prieto, Seis de Junio, Constitucidon Av. Primero de Julio y las zonas
peatonales o semipeatonales. El trafico en estas calles se ha caracterizado con los aforos
realizados salvo en la Calle Torrecilla y Veracruz, estas calles junto con la Calle Real confluyen en
la Plaza Veracruz. La memoria de trafico del POM 2010 recoge aforos de 30 minutos en 7
intersecciones de la ciudad entre las que se encuentran las dos aforadas y la citada Plaza
Veracruz si bien los sentidos de las calles en esta uUltima se han modificado pasando tanto la Calle
Real como Veracruz a un unico sentido de circulacion y limitando el trafico de la Calle Real hacia
la Plaza de la Constitucidn sélo para acceder al Parking El Arcangel.

Al limitar los movimientos posibles en esta interseccion el trafico se vera reducido y desplazado
hacia otros viales que permitan realizar los movimientos oeste-sur, norte-sur y este -norte.

Analisis y Diagndstico 11
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Figura 8. Plazoleta Veracruz. Cambios en los movimientos de trafico permitidos

& Desde 2010

Se hara un analisis y actualizacién de los traficos recogidos en el POM 2010 en esta interseccidn.

Los datos de los aforos se analizardn en el apartado 3.6. Andlisis del viario, trafico y circulacién.

2.3. Inventario de aparcamientos

Se han realizado prospecciones de aparcamiento en superficie en cada zona de transporte del
casco urbano del municipio estableciendo el grado de ocupacién y detectando zonas
problematicas. Estas prospecciones se llevaron a cabo en diferentes horas diferenciando entre
inventarios diurnos (mafiana y tarde) que permiten identificar problemas en zonas de atraccion
de viajes y nocturnos que ponen de manifiesto zonas con déficits de aparcamiento para
residentes.

A continuacion, se muestran las calles tipo seleccionadas en cada zona se observé el grado de
ocupacién diferenciando entre diurno (9:00-14:00), tarde (17:00-19:30) y nocturno (21:30-
00:00) segun los usos predominantes de las calles de cada zona siendo diurno en zonas
residenciales, poligonos y hospital, de tarde en zonas comerciales y nocturno en zonas
residenciales.

Anadlisis y Diagnodstico 12



Plan de Movilidad Urbana Sostenible PMUS de Valdepeias

Figura 9. Prospecciones Zona Centro
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Figura 10. Prospecciones Zona Fatima
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Figura 11. Prospecciones Zona Virgen de la Cabeza
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Figura 13. Prospecciones Zona Juan Alcaide

" ZONA 40_JUAN ALCAIDE

‘ Bolsas aparcamiento diurno

— Diurno

s Djurno y Nocturno
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Figura 14. Prospecciones Zona La Manzana
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Figura 15. Prospecciones Zona La Manzana-Zona Comercial

m ZONA31_LA MANZANA-
 ZONACOMERCIAL

Bolsas aparcamiento tarde
De todas las zonas comerciales
que se encuentren en esta zona.

Figura 16. Prospecciones Zona Hospital y Poligono Industrial

ZONA 23_Hospital Publico Gutiérrez '
Ortega/Poligono Industrial Valdepefias
s Diurno
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==Y

Nota: En el Bazar chino cercano al Hospital, hacerlo de
dia y tarde para observar al influencia del hospital
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Analisis y Diagndstico

Figura 17. Prospecciones Zona Parque Cervantes
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Figura 19. Prospecciones Zona El Cristo
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Figura 21. Prospecciones Zona P.E. Entrecaminos

ZONA 93_P.E. Entrecaminos

s Diurno

El analisis del grado ocupacidn segin zonas y periodos horarios observados se realizara en el
apartado 3.7. Analisis del Aparcamiento del presente documento.

3. Analisis de la situacion actual

En este capitulo se ampliard la informacidn recopilada en la fase anterior de prediagndstico,
analizando los aspectos fundamentales que influyen en la movilidad general.

3.1. Analisis Socioecondmico y territorial y urbanistico
3.1.1. Anadlisis Socioeconomico

La caracterizacidon y andlisis socioeconédmico de Valdepefias se realizé en la anterior fase de
prediagndstico con bastante detalle, no obstante, se recogeran en este apartado los datos mas
significativos completandose en la medida de lo posible.

La poblacion total de Valdepefias es de 30.077 habitantes segun publica el INE, con una densidad
media de poblacién de 61,7 hab./km siendo de las mas elevadas de los municipios de Ciudad
Real, como se observa en la figura:
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Figura 22. Densidad de poblacién municipios de Ciudad Real.
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LEYENDA
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Fuente: Instituto de Estadistica de Castilla La Mancha

Respecto a la estructura poblacional de Valdepefias, el nimero de mujeres es algo mayor que
de hombres, 15.433 (51%) frente a 14.644 (49%) predominando la poblacién mayor de 40 aios.

Tabla 2. Poblacién en grandes grupos de edad

Mujeres Hombres
12.000
De 0 a 15 afios 2.236 2.332
De 16 a 64 afios 10.130 10.103 10.000
Mayores de 65 aiios 3.067 2.209 8.000
6.000
Mayoresde 65 De0Oal5 4,000

afios afios

18% 15%
0

De 0 al5afios De 16a 64 afios Mayores de 65
afios

H Mujeres Hombres
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Analizando la distribucién de la poblacién por zona de transporte se observa que las zonas mas
pobladas corresponden a las zonas Centro, Juan Alcaide, El Lucero y Los Llanos que en su
conjunto acumulan el 57% del total de la poblacidn, estando la mayor densidad de poblacion
concentrada en el centro urbano de la ciudad.
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En cuanto a la evolucion de la poblaciéon en Valdepefias, se observa una tendencia de
decrecimiento poblacional desde el afio 2010 al igual que ocurre en la provincia de Ciudad Real
y en la propia Comunidad Auténoma de Castilla La Mancha.

Tabla 3. Tasa media de crecimiento acumulado del 2001-2019 y de 2010-2019

Tasa media de crecimiento acumulado Valdepenas | Ciudad Real | Castilla La Mancha
2001-2019 0,7% 0,2% 0,8%
2010-2019 -0,5% -0,7% -0,3%

Segun las proyecciones de poblacion del Servicio de Estadistica de Castilla-La Mancha, esta
tendencia decreciente continuard en los préximos afios en todas las provincias de Castilla La
Mancha salvo en Guadalajara y Toledo que aumentara ligeramente la poblacidn.

Tabla 4. Variacidn de poblacién de 2020-2035 segln Proyecciones de poblacién Estadistica CLM

. ., CASTILLA LA CIUDAD
Variacion de Poblacion MANCHA REAL ALBACETE | CUENCA | GUADALAJARA | TOLEDO
2020-2035 -3,26% -10,47% -5,93% -7,47% 5,67% 1,16%
Tasa Media de
crecimiento anual -0,22% -0,73% -0,41% -0,52% 0,37% 0,08%
acumulado 2020-2035

2.250.000

2.000.000 - - g * > PN

1.750.000

1.500.000

1.250.000

1.000.000

750.000

500.000 o— p. P ~

250.000 -t - - -

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

=== CASTILLA LA MANCHA ==8=CIUDAD REAL =@==A| BACETE

=g CUENCA =8=—=GUADALAJARA TOLEDO
Por tanto, es de esperar, que segun las proyecciones anteriores la tendencia de decrecimiento
poblacional continle en Valdepefias en los préximos afios.

La renta familiar disponible por habitante en Valdepefias es de 19.341 euros, situdndose por
debajo de la media nacional (22.634 €) y muy similar a la media autonémica (19.134 €) y
provincial (18.895 €).

Anadlisis y Diagnodstico 22



Plan de Movilidad Urbana Sostenible PMUS de Valdepeias

En cuanto a la actividad econémica, en Valdepefas hay un total de 1.332 empresas en su
mayoria del sector servicios (75%) siendo este sector el que acumula mayor nimero de afiliados
con un 66% del total que se sitia en 9.900 afiliados.

El nimero de desempleados en septiembre de 2020 se eleva a 2.592 lo que supone un 26,2%
sobre el total de afiliados, estando mas del 50% concentrado en los mayores de 45 afos y
correspondiendo un 70% a paro femenino, es decir un 40% superior al de los hombres.

Respecto a la evolucion del empleo, ha sufrido una caida progresiva desde 2009 con una ligera
recuperacion a partir de 2015 hasta 2019 pero que vuelve a descender en 2020 causada en cierta
medida por la crisis sanitaria que atraviesa el pais debido a la pandemia del Covid-19.

Valdepefias posee un gran potencial turistico, con un importante patrimonio histdrico y cultural
y el atractivo que le confiere su tradicidn vitivinicola desde sus origenes y la Denominacion de
Origen Valdepefias que lo convierten en un referente del vino en Espafia.

Por tanto, se pueden distinguir distintos tipos de turismo en Valdepefias, como el turismo
enoldgico es muy importante en Valdepefias, al igual que su tradicidn vinicola.

La Denominacién de Origen Valdepefas cuenta con
una larga historia y una rica cultura del vino, que
permite a los visitantes realizar una amplia variedad
de actividades relacionadas con el vino, visitar
bodegas, vifiedos, el museo del vino, etc. actividades
que forman parte de la Ruta del Vino de Valdepefias
que se cred en 2018 con el objetivo de poner en valor
todos los recursos turisticos de la zona de produccion
de la Denominacion de Origen Valdepefias. Todo esto
se complementa con otros atractivos turisticos del
nucleo urbano como la ruta de las esculturas,

numerosos museos, buena oferta gastronémica, ...

Otra ruta de la que forma parte Valdepefias es la Ruta de Don Quijote, itinerario cultural
europeo tiene 2.500 km de longitud y esta constituido por una red de caminos histéricos y vias
pecuarias perfectamente sefalizados que unen los lugares de mayor interés cultural,
patrimonial, artistico, paisajistico, gastronémico cercanos a los puntos mencionados en la
novela.

Valdepefias también apuesta por el cicloturismo, con la creacién de la guia “Pedaleando entre
vifias” que recoge 8 rutas que conforman unos 165 Km de distancia en total y permiten conocer
el entorno rural y los parajes naturales que existen alrededor de la Ciudad del Vino. Las rutas
recorren algunos caminos rurales de Valdepefias atravesando parajes naturales, vifiedos, floray
fauna y otras estampas imperdibles del entorno rural.
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Estas rutas se pueden hacer tanto
en bicicleta como a pie y estadn
sefializadas en su inicio con un
cartel donde se indica la distancia,
dificultad, paisajes por los que
zonas de interés
hitos

para orientarse en los cruces y

discurre vy
existiendo identificativos
seguir el camino correcto de la
misma. Ademas, se han plantado
1.000 arboles a lo largo de las rutas
para crear pasillos verdes, que

1. Ruta La Cabezuela
Distancia: 26 km / Dificultad: Dificil
Distaneia: 15 km / Difieultad: Difieil

3. Ruta San Roque
Distancia: 25 km / Dificultad: Muy Dificil

4, Ruta Les Lisnes

Distancia: 15 km / Dificultad: Facil

5. Ruta Sierra Prieta
Distancia: 18 km / Dificultad: Moderada

6. Ruta Consolacién
Distancia: 33 km / Dificultad: Dificil

7. Ruta El Peral
Distancia: 10 km / Dificultad: Facil

8. Ruta Santa Maria
Distancia: 18 km / Dificultad: Moderado. \/\
Santa Cra

Moral de
Calatrava

de Mudela Tarrenueva

aparte de hacer mds agradable el trayecto aportaran sombra a ciclistas y senderistas.

Otro tipo de turismo es el arqueoldgico ya que en Valdepefas a tan solo 8 km al sur del centro

urbano se encuentra el yacimiento arqueoldgico del poblado ibérico del Cerro de las Cabezas,

Yacimiento Arqueoldgico reconocido por la Unesco, asi como un Centro de Interpretacidn en el

que se explica todo lo referente al yacimiento, siendo esta visita gratuita. Recientemente se ha

anunciado que el yacimiento ibero Cerro de las Cabezas, serd el séptimo parque arqueoldgico

de Castilla-La Mancha, ya que se trata de un entorno histérico y arqueoldgico de los mas

importantes de la region.

Figura 23. Localizacion yacimiento arqueoldgico Cerro de las Cabezas
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Recientemente en el paraje Bafios del Peral, han sido hallados restos arqueoldgicos que podrian
ser de una antigua bodega de la época romana. Los restos han aparecido en la zona en la que se
pretendia hacer una rotonda de acceso al paraje y cuyas obras se han visto paralizadas por este
hallazgo. Se estd estudiando el entorno para conocer el potencial y el valor patrimonial de este
hallazgo que presenta un excepcional estado de conservacion, con la localizaciéon de todos los
espacios vinculados con la elaboracién de vino.

Todo lo anterior pone de manifiesto el gran potencial turistico de Valdepefas que debera ser
tenido en cuenta en el futuro modelo de movilidad de la ciudad.

Como ya se comento en el Prediagndstico, la localizacion de los principales equipamientos de
Valdepefias resulta fundamental a la hora de comprender la movilidad de la ciudad.

En general la movilidad a los equipamientos de servicio publico es mayoritariamente a pie,
aunque dependera de si sirven solo al municipio o también a los municipios vecinos ya que en
este Ultimo caso los desplazamientos se realizaran en modos motorizados al tratarse de
distancias mayores.

Valdepefias cuenta con todos los equipamientos de servicios publicos necesarios tanto
educativos, sanitarios, administrativos, culturales, ... que sirven tanto a los ciudadanos de
Valdepefias como a los de los municipios vecinos al ser cabeza de comarca.

Dentro de los equipamientos educativos del nucleo urbano, Valdepefias cuenta con centros de
todos los niveles educativos: infantil, primaria, secundaria obligatoria, bachillerato, formacién
profesional y universidad nacional de educacion a distancia, asi como centros de educacion
especial, escuela oficial de idiomas y escuela municipal de musica y danza.

Se observa que practicamente todas las zonas tienen centros educativos de infantil y primaria,
exceptuando la zona de La Manzana y Fatima. Los institutos de educacién secundaria y la escuela
oficial de idiomas estan concentrados a lo largo de la Av. de los Estudiantes al noroeste del
nucleo urbano. La UNED se encuentra en el centro del municipio, asi como la escuela de musica
y danza. Por tanto, se observa que la educacién infantil y primaria se localiza en el centro y sur
del municipio y la educacién secundaria en el norte de este.
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Figura 24. Localizacién y tipologia de los principales equipamientos educativos en el nucleo urbano de Valdepefias

s < |
\ : 5
onas : s

H

]

i o =

g o s in
\ - Wies Gregorio Prieto. o s Cento de Education Especi
4 R e Lsa v wargas
/ los Ume,
— [ esnamatoabuens) g g e
e s francsco e
@C.E.LP. Virgen de Consolacién ] e
La Manzana
iz \. p— . B Tra A
s T 7RFAD: Jose Maria Misteos
g == 7
e =AY, 1. Nuestra Sefors de I Cansolacion %
" § ok o i :
o 5 T ., Coleglo Pdblica
s rosico d R duan Acide
fiesis Castitlo [ -] 3 Lo
e b
i - o Publica Josis bacza [

2 Juan Alcaide:
o y

g ﬂ_':?éuflfa kil |

Ciuesien Senora 44164 Delars

F5EL. Cachiporro, |
** Zona Centro : !

RFe17 s ot
NS o

! A orenzo, fina.
anan ) Bl Cristo X fﬂg’\“ Asrrtonmaiotns
: V, o LS
- . / : T

= - s S
1
WA,
AN :
Mearnrpivado ElLucero
Sancsma Trinidsd - | e
Z § iil rvantes.
oua o 5
E ievo

¥
“virgen deLaCabeza |

Fitima

\ . LEYENDA:

,v Tipo de Centro

{ 2% (de lo Universidad
4 Instituto

Escuela Oficial de Idiomas

REYs

Escuela de Musica y Danza

. AR  Gentro de Educacién Especial
F%  Escusta infanti 2t
[
;m Centro ocupacional e
AN

BT o AR Cenlro de Educacion Infantly Primaria

o
o«

Centro Concertado de Educacion Enfantil y Primaria o 1

i
g4
I

|

Colegio Privado
kildmetros kilémetros

Analisis y Diagndstico 26



Plan de Movilidad Urbana Sostenible PMUS de Valdepeiias

Otros equipamientos de servicio publico se reparten por todo el municipio si bien se observa
una mayor concentracion de estos en la parte centro y norte de la ciudad. Los equipamientos
administrativos se localizan en el centro y oeste del nicleo urbano, el Hospital al noroeste y los
centros de salud uno al este y otro al oeste, las estaciones de autobus y ferrocarril al oeste y los
centros deportivos al norte, sur, este y oeste. Los museos y equipamientos culturales y sociales

se distribuyen por todo el nucleo urbano.
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Figura 25. Localizacion y tipologia otros equipamientos servicio publico en el nicleo urbano Valdepeias
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En cuanto a los equipamientos industriales se concentran principalmente en el norte y oeste
del nucleo urbano donde se ubican los poligonos de mayor extensién. Los desplazamientos a
estas zonas se realizan principalmente en vehiculos privado motorizado tanto por la actividad
gue se lleva a cabo en ellos como por los empleados que se desplazan a sus puestos de trabajo.

Figura 26. Localizacién de los equipamientos industriales en el nucleo urbano de Valdepefias
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Las grandes superficies comerciales se localizan principalmente al noreste del nucleo urbano,
frente al poligono industrial de Valdepefas y separado por la Av. del Vino, entrada principal al
municipio por el norte desde la A-4 mientras que en el centro de la ciudad se ubican numerosas
calles de caracter principalmente comercial.

Por tanto, se puede concluir que Valdepefias cuenta con una amplia oferta de equipamientos
de todas las tipologias que se distribuyen en el nicleo urbano de la ciudad siendo la mayoria de
los desplazamientos de proximidad para los habitantes del municipio lo que permite realizarlos
en modos no motorizados como a pie o en bicicleta.

3.1.2. Andlisis Territorial y urbanistico

El término municipal de Valdepefias se localiza en la Comunidad Auténoma de Castilla La
Mancha, a poco mds de 60 Km de la capital Ciudad Real y pertenece a la comarca denominada
“Mancha”, teniendo gran importancia dentro de ella al ser una de las cabezas de partido judicial
dentro de la comarca.

Valdepenfias tiene una conexion privilegiada con acceso directo a la Autovia A-4, lo que la localiza
a 200 km de Madrid y a 150 km de Toledo y conectando directamente por esta Autovia a
Andalucia. Gracias a una serie de carreteras que encabeza la A-4, Valdepefias se encuentra
estratégicamente situado. La A- 4 la sitda en el eje Norte-Sur de las comunicaciones entre el
centro de la peninsula y Andalucia, la CM-412 en el eje Este-Oeste de las comunicaciones de
esos dos puntos cardinales de la geografia peninsular. La cercania a estas dos carreteras ha
hecho del municipio cabecera de comarca, de hecho, existen carreteras que nacen desde el
propio municipio lo cual revela la importancia que tiene a nivel comarcal.

Asi mismo, existen buenas
comunicaciones por ferrocarril con
distintos puntos de la geografia, de los
cuales los que pasan con mayor
regularidad son los de media distancia
Jaén-Madrid, complementandose con
la proximidad a la estacidn del tren de
alta velocidad (AVE) en Ciudad Real.

Figura 27. Mapa esquematico de la ubicacién de Valdepefias en relacidn con las vias de comunicacién.
Fuente: EDUSI

Carreteras:

- A-4/ E-5. Autovia del Sur. Es uno de los principales ejes del territorio peninsular que conecta
directamente Valdepefas con Madrid por el Norte, a 250 km., y con Andalucia por el sur.

- CM-412. De Porzuna a Hellin. Autovia del IV Centenario.
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- Otras carreteras son: CM-4117 a Daimiel; CM-3103 a La Solana; CR-644 a San Carlos del Valle;
CR-624 a Cozar; CR-612 a Torrenueva.

Ferrocarril: Linea Madrid-Cadiz.

También existen lineas de autobuses regulares que comunican diariamente a Valdepefias con
distintos puntos de la geografia manchega incluida la capital de provincia. Esta informacién se
detallara mas en los apartados correspondientes de este documento.

La comarca de la Mancha es una de las seis comarcas en que la Diputacion Provincial de Ciudad
Real divide la provincia de Ciudad Real. Esta situada en el noreste de la provincia, y forma parte
de la regién natural multiprovincial de La
Mancha, a la cual también se adscriben otros
territorios de la provincia de Ciudad Real no
incluidos en esta comarca, como el Campo

de Montiel o el Campo de Calatrava y parte
de las actuales provincias de Albacete,

" 4

Ciudad Real, Cuenca y Toledo. Tiene una

A

extension de mas de 30.000 km?
constituyendo una de las altiplanicies y

M D.0. La Mancha
O castilla - La Mancha

regiones naturales mas extensas de la

peninsula ibérica
Figura 27. Mapa de la Denominacion de Origen de los
vinos de la region de La Mancha

Para analizar el territorio municipal y supramunicipal de Valdepeiias, se analizara en orden
cronoloégico, varias figuras legales vigentes que lo ordenan.

Plan de accion - Agenda 21 (2008)
En enero de 2000, el Pleno de la Corporaciéon Municipal aprobd la adhesién de Valdepenfias a la
Red de Ciudades Sostenibles de Castilla — La Mancha y en febrero de 2002 se aprobd por
unanimidad la adhesion a la Red de Ciudades Europeas Sostenibles (Carta de Aalborg).
En 2007 se realizé un Diagndstico Municipal y en 2008 se desarrollé el Plan de accidn local de
Valdepenias, estructurado en tres grandes bloques: lineas estratégicas, programas de actuacién
y acciones, con las categorias de temporizacion corto, medio o largo plazo.

Linea estratégica 1: Mejora del Medio Ambiente Municipal

Linea estratégica 2: Bienestar Social.

Linea estratégica 3: Desarrollo econdmico y fortalecimiento sectorial
Dentro de la linea estratégica 2, se contemplaban los programas Mejora de la movilidad,
Crecimiento urbano sostenible, Mejora de la convivencia y la calidad de vida, entre otros.
Analizando en detalle el programa de movilidad, prioritario para el ambito del presente PMUS,
se proponian las acciones:
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2.1.1 Continuar con las actuaciones contempladas en el libro blanco de accesibilidad,
para la eliminacion de los dos niveles en la calzada alli donde no sea posible aumentar
el ancho de las aceras.

2.1.2 Mejorar el transporte publico urbano: aumentando la flota en horas punta, usando
las rampas de acceso, ampliando los horarios y la frecuencia y dando mayor cobertura.
2.1.3 Potenciar la politica de peatonalizacion del centro y creacidon del circuito verde de
accesibilidad.

2.1.4 Creacidn de nuevos carriles bici y generacién de circuitos cerrados

En el mismo plan de accidn ya se proponia la recuperacion como area verde y de disfrute
ciudadano del Canal de la Veguilla.

Plan de Tormentas (2008)

En el afio 2008 se encargd a la Universidad de Castilla-La Mancha el “Plan de Tormentas”, un
diagnéstico, analisis de alternativas y definicion de medidas de actuacion para reducir el riesgo
de inundacién en el Municipio de Valdepefias. Se estudié la parte sur y norte del municipio, con
un retorno hidroldgico de 500 afios.

Valdepefias se incluye en la zona de alto riesgo de inundaciones del Catalogo de Riesgos de
Proteccion Civil de la provincia de Ciudad Real. En septiembre de 1729 se produjo la primera
gran inundacion en la zona de la Veguilla registrada. Treinta afios después, una nueva inundacién
causd victimas mortales y cuantiosas pérdidas materiales. Hasta el afio 2008, cuando se redacté
el Plan numerosas inundaciones afectaron a la ciudad.

El “Plan de Tormentas” analizd el riesgo de deslizamiento y elevado calado en el Mapa de
peligrosidad, se destacé la importancia de las obras de captacién y la imposibilidad del Canal de
la Veguilla de drenar de plazas y calles laterales cuando hubiese lluvias extremas.

Figura 28. Plan de Tormentas de Valdepefias
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Como posibles soluciones, se propuso el proyecto hidroldgico, integracion funcional y ambiental
del Canal de la Veguilla; conducciones desde la actual depuradora y las balsas de tormenta hasta
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la nueva depuradora; proyecto de urbanizacidn de la calle Ciudad Real y primer tramo del marco
principal e hincado de marco principal bajo las vias del ferrocarril.

La ejecucion de Plan de Tormentas dio lugar a unas primeras actuaciones en los que se
invirtieron 12 millones de euros en actuaciones en la zona sur de la localidad. En concreto, se
amplid el cauce del Canal de la Veguilla entre el Parque del Este y la calle Virgen y se subieron
los puentes; también se enterrd un colector de 600 milimetros en el Paseo Luis Palacios.

Después se empez6 a ejecutar el Plan en la zona norte, donde se han invertido 6 millones de
euros en enterrar colectores de 5 x 3 metros entre la Avenida de los Estudiantes y el Parque
Empresarial Entrecaminos, pasando bajo la via del tren, una obra de las mas importantes que ha
ejecutado el Ayuntamiento.

En la actualidad esta a punto de ejecutarse la cuarta fase trabajos, en la zona norte, el proyecto
de urbanizacién entre la Avenida de los Estudiantes y la Avenida del Vino (calle Rafael Llamazares
Garcia), actuacion incluida también en el Plan de Ordenacién Municipal.

Aungue vya se instald un colector subterraneo bajo la calle Ciudad Real hasta la rotonda de los
Donantes de Sangre, que da salida al agua por el cauce ubicado junto a la carretera de Moral de
Calatrava, también es necesario llevar el colector desde el hospital hasta la avenida de las Tinajas
para que recoja todas las aguas de esta parte del municipio.

Plan de Ordenacién Urbanistica de Valdepefias — POM (2010)

En lo referente a la ordenacién urbanistica del dmbito municipal, el POM — Plan de Ordenacion
Urbana de Valdepefias, que sustituye a las Normas Subsidiarias vigentes desde el afio 2001, se
aprueba definitivamente mediante una Orden de fecha 31 de diciembre de 2010, publicada en
el Diario Oficial de Castilla-La Mancha el 11 de enero de 2011.

Figura 29. Valdepefias - Sistema de Informacién Urbana de Castilla-La Mancha
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Su horizonte temporal era de 12 afios, previendo un aumento sostenido de la poblacién, para lo
gue se proyectaron un maximo de 27.638 viviendas en suelo urbanizable, siendo que un 50 por
ciento de ellas tendrian proteccion publica de acuerdo con la LOTAU. En el momento de
redaccion del POM la poblacion era de 31.147 habitantes empadronados (2009) y se aplicé un
crecimiento del 1,1% anual, llegado a una previsién de 35.907 habitantes para el afio 2022. El
ultimo dato censal disponible es de 30.077 residentes (INE, 2019). Esta disminucidn de la
poblacién ha ocasionado que el suelo urbanizable previsto no se haya desarrollado aun.

Figura 30. Clasificacion de suelo urbano y urbanizable. Fuente: POM 2010
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Las viviendas proyectadés se construirian en 29 Sectores de suelo urbanizable residencial. Otro
aspecto destacable es que se reducia la densidad poblacional, que pasaria de los 258 habitantes
por hectdrea (en 2010 la cifra era 149 Hab/Ha).

El POM planteaba también un ambicioso crecimiento industrial y productivo del municipio,
como punto de referencia de la comarca de La Mancha. Se trata de 9 nuevos Sectores de suelo
urbanizable industrial y 5 de uso terciarios, con una superficie bruta total de 290 hectdreas. En
la actualidad, tan solo el sector industrial S-14A, ya previsto en las Normas Subsidiarias de 2001,
esta con el viario ejecutado y algunas parcelas funcionando. El sector S-14B de las NNSS (ZOU
13 en el POM), residencial colectivo, también tiene su viario ejecutado, pero sin uso.

El POM contempla nuevas zonas verdes, casi 7 hectareas en suelo urbano y 50 en suelo
urbanizable. Para las dotaciones publicas, se destinaban 3 hectareas en suelo urbano y 51
hectdreas en suelo urbanizable.

Salvando las dos autovias que afectan a Valdepefias (azul en la Figura 30), la A-4 y la de nuevo
trazado que bordea por el norte Valdepefias; y la circunvalacién por el sur del nucleo,
Valdepefias carece de una estructura viaria coherente y clara.
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En el POM se plantea la continuacién de la circunvalacién por el norte para completar esta ronda
y otorgar una via de desahogo para los desplazamientos largos de Valdepefias (morado en la
Figura 30). Esta via tendria rotondas en cada interseccién con otras carreteras de penetracion.
A partir de esta via se plantean diversas alternativas de rondas interiores que complementan la
circunvalacion (rojo en la Figura 30). En un segundo nivel jerdrquico estas vias también
circunvalan la ciudad, aportando otro circuito de escape para los desplazamientos rodados. El
resto de viario de conexién (amarillo en la Figura 30) tiene la intencidn de entrelazar los viarios
importantes mencionados. La disposicion de sectores de futuro crecimiento se organiza en
forma de anillos, de modo que deberan desarrollarse previamente los mas centrales hasta llegar
al anillo mas exterior.

Figura 31. Red general viaria. Fuente: POM 2010

Para la ordenacidn de Baiios del Peral se tuvieron en cuenta las dreas urbanizables que hubieran
extendido el actual desarrollo urbano sobre zonas inundables, exigiendo la redaccion de un PERI
con el consiguiente estudio del dominio publico hidraulico.
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El nucleo de Consolacién se mantuvo con sus caracteristicas actuales, admitiendo al norte y al
sur la transformacion de los actuales barracones agrarios, en posibles naves de uso industrial y
de almacenaje.

Plan de Ordenacion del Territorio / Ley de Ordenacion del Territorio (2010)

En primer lugar, los Planes de Ordenacion del Territorio (POT) son instrumentos que, abarcando
la totalidad o parte del territorio de la Comunidad Auténoma, tienen por objeto la organizacion
racional y equilibrada del territorio y, en general, de los recursos naturales para procurar su
articulacién, integracién y cohesion; la disposicién de las actividades y usos que optimice las
condiciones de vida en colectividad; la armonizacidon del desarrollo econdmico-social con el
medio ambiente en general; la preservacidn de la naturaleza y la proteccién del patrimonio
arquitecténico y del histérico y cultural.

Aungue en el afio 2010 se presentd el Avance del Plan de Ordenacion del Territorio. Estrategia
Territorial de Castilla-La Mancha (POT ET), los cambios de gestiéon regional impidieron su
continuidad. En su propuesta de delimitacién de las unidades territoriales a desarrollar
mediante Planes de Ordenacién del Territorio Subregionales, Valdepefias se encuadraba en la
categoria de Red de Agrociudades Manchegas (resaltado en rojo en la Figura 31).

En el mismo afio, se aprobd el Decreto Legislativo 1/2010, de 18 de mayo, por el que se aprueba
el Texto Refundido de la Ley de Ordenacién del Territorio y de la Actividad Urbanistica de
Castilla-La Mancha (TRLOTAU), que establece un sistema unico de planificacién territorial y
urbanistico, del que se desprenden tres ambitos de aplicacién: supramunicipal, municipal y
especial.

Figura 32. Delimitacién de las Unidades Territoriales. Fuente: Versidon preliminar para la informacién y
participacion publica del Plan de Ordenacién del Territorio “Estrategia Territorial de Castilla-La
Mancha” (2009)
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DEL TERRITORIO SUBREGIONALES.
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Los Planes de Ordenacién del Territorio (POT) se regulan en los articulos 18 y 32 y en los articulos
8-12 y 124 y 125 del Decreto 248/2004, de 14 de septiembre de 2004, por el que aprueba el
Reglamento de Planeamiento del TRLOTAU.

Sin embargo, en la actualidad no hay ningin POT vigente ni otro tipo de figura urbanistica
supramunicipal que afecte al Municipio de Valdepefias, ademads de la TRLOTAU, bajo la que se
aprobo definitivamente en Plan de Ordenacidn Urbanistica de Valdepefias (diciembre de 2010).

EDUSI Valdepenias — Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado (2016)

Entre los afios 2015 y 2018, se aprobaron las bases y las tres convocatorias para la seleccidn de
estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado que seran cofinanciadas mediante el
Programa Operativo FEDER de Crecimiento Sostenible 2014-2020 (POCS) y el Programa
Operativo Plurirregional de Espafia en el periodo de programacién 2014-2020.

De conformidad con lo anterior, se asigna al Ayuntamiento de Valdepefias una ayuda con cargo
al FEDER de 5.000.000 de euros para financiar la EDUSI denominada "ValdepefiasOn".
Estrategia de Desarrollo Urbano
Sostenible e Integrado
Ty ) '--";T -: > “:‘}‘l"(‘;
s

EDUSI ValdepefiasON

Figura 33. http://edusi.valdepenas.es/

Se desarrollaron una serie de documentos para evaluar el municipio y proponer acciones: 1.
Identificacion inicial de problemas, retos urbanos, activos, recursos y potencialidades; 2. Andlisis
del conjunto del drea urbana desde una perspectiva integrada; 3. Diagndstico de la situacion del
area urbana; 4. Delimitacion del dmbito de actuacidn; 5. Plan de implementacién; 6.
Participacidn ciudadana y de los principales agentes; 7. Estructura y recursos; 8. Principios
horizontales y objetivos transversales; 9. Objetivos tematicos contemplados y lineas de
actuacién y 10. Objetivos tematicos: peso relativo. Resumen presupuesto—financiacion.

Resaltaremos aqui algunos de los problemas, desafios y potencialidades identificados en el
primer volumen, en lo que se refieren a la calidad de vida y movilidad urbanas.

Problemas:

- Existe un alto numero de poblacién en edad de trabajar y estudiar, con problemas de
acceso e interconexién a los barrios. Ademas, faltan sendas peatonales o caminos
escolares seguros que conecten el centro con otros barrios de la ciudad e inexistencia
de carriles bici en el drea urbana residencial (de los 10 km disponibles se localizan en
zonas no residenciales).
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- Sobre el espacio urbano, el Centro carece de espacios, equipamientos e infraestructuras
que permitan la convivencia y el disfrute del centro de la ciudad por los vecinos y hay
un exceso de vacios urbanos (solares).

- La ausencia de espacios naturales en el término municipal por excesiva antropizacion
del medio, principalmente ausencia de zonas verdes en el centro urbano.

- Existe un grave problema de aislamiento de la zona oeste (Barrio de San Pedro) con el
resto de la ciudad.

Desafios:

- Rehabilitacién urbana y ambiental, impulsando la creacién y rehabilitacion de zonas
verdes en el municipio, disminuyendo zonas degradas del municipio y reactivando la
imagen de la ciudad como patrimonio.

- Recuperacién de la vida de barrio y mejora de la convivencia, rehabilitando la zona mas
deteriorada para la atraccidn de nueva poblacién joven.

Potencialidades:

- Planificacidn de realizacién de un Plan de Movilidad Urbana Fomentar el uso de bicicleta
y transportes publicos.

- Valdepefias es una ciudad compacta en general que reduce notablemente el numero de
desplazamientos con el coche privado.

- Mejora de la red viaria para interconexion de barrios y menos emisién de CO2.

- Eliminacién de barreras arquitectonicas y mejora de la accesibilidad.

- Mejora de la calidad de vida del entorno urbano.

- Regeneracion de la vida social y cultural de la zona.

En varios de los procesos de participacion ciudadana llevados a cabo (encuestas, talleres, Foro
Ciudadano, Asociaciones de vecinos), se dio el mayor grado de priorizacién a “impulsar la
creacion y rehabilitacion de zonas verdes en el municipio: Itinerarios verdes peatonales y carriles
bicis; “Mejorar el acceso al barrio de San Pedro con infraestructuras que faciliten Ila
accesibilidad”; “Rehabilitar y aumentar el atractivo de espacios verdes deteriorados” o “Es
necesario un centro mds acogedor, con zona verdes y espacios de ocio para los vecinos y

vecinas”.

Sobre estos temas, el EDUSI propone objetivos y acciones en el volumen 5. Plan de
Implementacion y el volumen 9. Objetivos tematicos. Seleccionamos dos objetivos y algunas
lineas de actuacion que estan alineadas con el propdsito de este PMUS:

- OT4. Apoyar la transicién a una economia baja en carbono en todos los sectores
L3 Mejora de la interconexidon y movilidad entre asentamientos dispersos de la
ciudad: accesibilidad peatonal, en bicicleta, de trafico rodado y transporte
publico

Analisis y Diagndstico 38



Plan de Movilidad Urbana Sostenible PMUS de Valdepeias

- OT.6 Preservar y proteger el medio ambiente y promover la eficiencia.
L7 Revitalizacion de la ciudad, mejora del entorno urbano y su medio ambiente
en el centro urbano a través de la cubricidn del Canal de la Veguilla y la creacién
de una zona de bulevar.

Red Natura 2000 (2020)

La superficie de espacios protegidos es uno de los indicadores ambientales de un municipio y
son un reflejo de la salud ambiental.

El Diagndéstico municipal de la Agenda 21 de Valdepefias alertaba de que el paisaje del entorno
natural de Valdepefias estaba poco valorado por su poblacién, segin una encuesta realizada
para la redaccion del documento.

El informe hablaba de existencia de 3 corredores bioldgicos, en un entorno donde priman los
agroescosistemas de tipo estepario que son seminaturales. Desde el punto de vista paisajistico
no tienen una gran calidad, aunque son muy valiosos para la avifauna esteparia. También existen
otros espacios de dimensiones mas reducidas, que, por sus caracteristicas geolégicas, presencia
de fauna o flora, o paisaje, merecen estar protegidos.

La Red Natura 2000 es la mayor apuesta en materia de conservacion realizada por la Unién
Europea: Natura 2000 surge ante la necesidad de proteger los recursos naturales de Europa ante
la constante pérdida de biodiversidad. El Plan Director de la Red Natura 2000 en Castilla-La
Mancha, cuyo borrador se publicé en 2019, destaca la ZEPA (Zonas de Especial Proteccién para
las Aves) Area Esteparia del Campo de Montiel en el entorno préximo al municipio de
Valdepefias, un conjunto de cinco areas separadas entre si, todas ellas de gran importancia para
las aves esteparias, enmarcadas en la zona de la comarca natural del Campo de Montiel.
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Figura 34. Plan Director de la Red Natura 2000 en Castilla-La Mancha
Fuente: https://www.lanzadigital.com/provincia/ciudad-real/el-plan-director-de-la-red-natura-2000-en-
castilla-la-mancha-sale-a-informacion-publica/
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Ademas, también en las cercanias del término de Valdepefias existen afloramientos volcanicos
protegidos, sobre todo en Moral de Calatrava, cuya laguna esta considerada como Lugar de
Interés Comunitario (LIC). Existe una Microrreserva entre La Solana y Membrilla denominada
Los Albardinales, caracterizada por la presencia de una vegetacién de tipo salino muy particular.

Sin embargo, en este momento no existe ninguna LIC (Lugares de Interés Comunitario) ni ZEPA
declaradas en el término municipal de Valdepefias, pero el municipio cuenta con un espacio
protegido con la categoria de Refugio de Fauna; el Embalse de la Cabezuela, y dos elementos
geomorfoldgicos protegidos: un denominado “Monte Isla”, el Cerro de La Jarosa, y un
afloramiento volcanico; el volcan de Valdepefias, situado en la Sierra de Siles.

El embalse fue declarado Refugio de Fauna en 1998 y localizado entre los municipios de
Valdepefias y Torre de Juan Abad, embalse esta considerado un importante humedal dentro del
Campo de Montiel, fundamental para las aves, y un entorno de gran importancia
medioambiental por la presencia de especies tan emblematicas como el lince ibérico o el aguila
imperial ibérica.

IM

Figura 35. Areas protegidas. Fuente: “Valdepefias, entorno natura
Embalse de la Cabezuela. Foto: Edcm/Efe

Por el término municipal de Valdepenas discurre parte del recorrido ecoturistico oficial con la
denominacién de “Ruta de Don Quijote”, de 2.500 km. de longitud y constituido por una red de
caminos histéricos y vias pecuarias perfectamente sefalizada pese a su extension y que une los
lugares de mayor interés cercanos a puntos mencionados en la novela, si bien su recorrido no
sigue criterios estrictamente ligados a la obra literaria.

La Ruta de Don Quijote aprovecha las vias verdes, veredas y caminos rurales, para convertirlos
en un solo trazado de dominio publico, de uso peatonal y perfectamente acondicionado para el
disfrute de los viandantes que podran elegir entre la bicicleta, el caballo y el senderismo, sin
utilizar vehiculos motorizados.
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Figura 36. Rutas turistica (izquierda) y literaria (derecha) de la Ruta de Don Quijote.
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Fuente: http://www.rutaquijote.es/

Las Vias Pecuarias suponen 125.000 kildmetros de caminos para el ganado trashumante en

Espafia y son bienes de dominio publico cuya
titularidad ejercen las comunidades auténomas.
Estan formadas por un intrincado sistema de
cafiadas, cordeles, veredas, descansaderos,
coladas...Por el término municipal de
Valdepefias discurren dos cafiadas reales,
aunque con escaso recorrido dentro de su
término. La primera de ellas, la Cafiada Real de
los Serranos, hace de frontera entre el término
de Valdepenasy el de Torre de Juan Abad; la otra
es la Cafada Real Conquense también llamada
Soriana, que discurre por la parte Norte del
término.

Ademas de estas cafadas existen dos cordeles,
el Cordel de Santiago y el Cordel del Pozo de la
Serna, que atraviesa el término desde el Sur
hacia el nordeste. A este cordel se le une desde
el Oeste, la Colada de los Pozarrancones.

{ ;

Figura 37. Vias Pecuarias — POM 2010

La carencia de mds espacios oficialmente protegidos en Valdepefias (a nivel nacional o

internacional), no otorga el valor real de su medio ambiente y puede frenar la implantacién de

mas actividades como el ecoturismo, rutas naturales o senderismo, ya que las figuras de
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proteccion de la naturaleza, lejos de ser un obstaculo, en muchas zonas se estd convirtiendo en
un recurso natural muy importante, ademas de un valioso medio de difusidon de los valores
ambientales y de educacién ambiental en si.

Figura 38. Unidades Ambientales de Valdepefias (izquierda),
Clasificacion del suelo — Protecciones ambientales (derecha), POM 2010
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3.2. Caracteristicas generales de la movilidad
3.2.1. Movilidad global

Como ya se recogié en el Prediagndstico, segln las matrices de movilidad global obtenidas a
partir de datos de telefonia movil, se produce una media de 115.353 viajes diarios totales en
dia laborable con origen o destino el municipio de Valdepefias de los cuales el 70,7%
corresponden a viajes internos a Valdepeiias y el 29,3% a relaciones interior-exterior. Estas
cifras descienden a 93.784 viajes totales de media en fin de semana correspondiendo el 68,6%
a viajes internos y el 31,4% a viajes interior-exterior, por lo que en fin de semana aumenta la
relacion con el exterior en un 2%.

Figura 39. Viajes internos a Valdepeias o hacia el exterior
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Las principales relaciones con el exterior se producen con otros municipios de la provincia de
Ciudad Real que representan mas del 75%, seguimos por un 20,8% con otras Comunidades
Autdénomas, principalmente Andalucia y Madrid, y un 5% con el resto de las provincias de Castilla
la Mancha destacando la relacién con Toledo y Albacete.

En cuanto a las relaciones dentro de la Provincia de Ciudad Real priman los viajes con los
municipios de Santa Cruz de Mudela, Manzanares y La Solana que se encuentran al sur, norte
y noreste respectivamente y que estan conectadas con Valdepefias por la A-4, excepto La Solana
qgue conecta a través de CM-3109. El total de los desplazamientos entre Valdepefias y estos
municipios suponen casi un 40% de los desplazamientos con el resto de la provincia de Ciudad
Real.

En cuanto a la distribucién de los viajes internos y externos al municipio segun dias de la semana
se observan variaciones segun sean de un tipo u otro. Se observa en los viajes internos que el
lunes es el dia que se producen mas desplazamientos y el domingo el que menos viajes se realiza
mientras que en los viajes externos el viernes es el dia de la semana que mas desplazamientos
se realizan y el domingo el dia que menos. Considerando los viajes totales, internos al municipio
y las relaciones del municipio con el exterior, se observa que le viernes es el dia que mas viajes
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se realizan seguido del lunes mientras que el domingo es el dia con menos nimero de
desplazamientos.

Figura 40. Distribucidn viajes internos y externos segun dia de la semana
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Analizando la distribucién horaria de los viajes internos al municipio se observan pequefias
variaciones entre los dias laborables y el fin de semana, produciéndose el mayor nimero de
desplazamientos en dia laborable en el rango horario de 18:00-20:00 de la tarde mientras que
en el fin de semana se produce de 12:00-14:00 del mediodia.

Figura 41. Distribuciéon horaria de los desplazamientos internos al municipio
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Sin embargo, al analizar los desplazamientos entre el municipio y el exterior los rangos horarios
se invierten respecto a lo observado en los viajes internos al municipio, es decir en dia laborable
se producen mas viajes en el rango horario de 12:00-14:00 mientras que en fin de semana se
concentran mas desplazamientos entre las 18:00-20:00 horas.
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Figura 42. Distribucion horaria de los desplazamientos del municipio con el exterior
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Al considerar los desplazamientos totales, tanto interiores al municipio como con el exterior, se
distinguen dos rangos en los que se producen mas desplazamientos tanto en laborable como
en fin de semana, de 12:00-14:00 y de 18:00-20:00 horas. Se observa leves diferencias entre la
distribucidn horaria de laborable y fin de semana, como por ejemplo el mayor % de
desplazamientos entre las 22:00-2:00 de la mafiana en fin de semana debido al ocio nocturno.

Figura 43. Distribucion horaria de los desplazamientos del municipio con el exterior
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Analizando la concentraciéon de desplazamientos internos segln las zonas del municipio se
observa que un 25% de los viajes que se producen tienen origen y/o destino la zona de El Lucero
(zona 50), un 16% en la zona de Juan Alcaide (zona 40), un 8% la zona Centro, que coincide con
algunas de las zonas mas pobladas de la ciudad. Observando las relaciones del municipio con el
exterior coincide que la zona que concentra mas desplazamientos es El Lucero (zona 50) con un
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21% respecto del total seguida de la zona de Juan Alcaide (40) conun 12,7%y la zona de la Salida
a Campos de Calatrava (zona 91) con un 12,5% zona en la que se localiza la Cooperativa Vinicola
de Valdepefias y que pone de manifiesto el importante papel que juega en el municipio.

Tabla 5. Distribucion de desplazamientos internos por zonas.

50 El Lucero 25,4% 21,0%

40 Juan Alcaide 16,4% 12,7%
60 Virgen de La Cabeza 9,0% 5,5%
10 Zona Centro 7,8% 5,4%
91 Salida a Campos de Calatrava 6,7% 12,5%
95 Salida a Torrenueva 6,3% 7,1%
93 P.E. Entrecaminos 5,4% 3,4%
70 Fatima 4,8% 2,7%
92 El Peral 3,3% 3,5%
23 Hospita'l Publico Gljtiérrez Ortega/Poligono 2.5% 23%
Industrial Valdepeias
22 Los Llanos 2,2% 0,1%
94 Aerddromo de La Calderera 2,2% 9,6%
31 La Manzana-Zona Comercial 1,8% 1,5%
82 El Cristo 1,7% 1,2%
96 Consolaciéon 1,5% 10,0%
81 Estacidn-San Pedro 1,1% 0,7%
32 La Manzana 1,0% 0,4%
21 Parque Cervantes 0,9% 0,6%

3.2.2. Movilidad de los residentes en Valdepenas

A continuacion, se analizan los resultados obtenidos de la encuesta de movilidad realizada a los
habitantes de Valdepefias para poder caracterizar con mas detalle los desplazamientos.

En total se han conseguido 86 respuestas, el universo de la muestra corresponde a la poblacién
mayor de 14 afios lo que a un nivel de confianza del 95% supone un error muestral global del
entorno del 10,5%.

El perfil de los encuestados corresponde a un 51% a hombres y un 49% a mujeres, en cuanto a
los rangos de edad la mayor participacion corresponde al rango entre 26-45 afios con un 62,8%
seguido del de 46-65 afios con un 27,9%.

Figura 44. Perfil del encuestado
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El mayor porcentaje de participacion ha sido el de los residentes en la zona centro, con un
29,07%, seguido de los residentes en la zona de La Manzana y Virgen de la Cabeza con un 11,63%
ambos. No se ha conseguido participacién de la zona de Consolacion y de las zonas de Salida a
Torrenueva, Aerédromo de la Calderera y Salida a Campos de Calatrava que corresponden con

algunas de las zonas de menor poblacién del municipio.

Figura 45. Participacion por zonas del municipio

Consolacién
92
Py =
Y
il
s El Peral
T
B Wy
h. p lanzana-
Salida a Camposde C3latrava 7 smsud| 12 ! 4
e " . 7/ ne R\ eqgrconercin |
abli o é& ez 31
[ Poligofio © "\
& ——
e )\
o~
o &
& s uan Alcaide
S 5 1
Estacion: || PSS AL
P.E. Entrecaminos Sanped[\ Hores )
s . !
93 81, 82 Yo =0, 1
i citto i =
R v
2 50
IEl Lucero,
S o
. @
2%
atima "\ &
Aerédromo de La Calderera ooand
94 % Participacion
encuestamovilidad
0%
Salida a Torrenueva gy 500, 109
ke =1 a5 10%-5%
5%-1%
=] Sin participacion

47

Analisis y Diagndstico



Plan de Movilidad Urbana Sostenible PMUS de Valdepeias

Comparando la concentracidn de participacién con la de la poblacidn por zonas en el municipio
se observa que el 52,3% de la participacion en la encuesta de movilidad corresponde con el
56,8% de la concentracion de poblacion en zonas con mas del 10% de la poblacidn total, por lo
que la participaciéon es acorde con la poblacidn, se muestra el detalle en la siguiente tabla:

Tabla 6. Comparacion de la concentracion de participacion y poblacidn por zonas

ID zona Denominacion % Encuestados % Poblacion
10 Zona 01 - Zona Centro 29,07% 18,90%
70 Zona 07 - Fatima 2,33% 15,73%
82 Zona 08 - El Cristo 9,30% 11,76%
32 Zona 03 - La Manzana 11,63% 10,42%
60 Zona 06 - Virgen de la Cabeza 11,63% 9,47%
31 Zona 12 - La Manzana - Zona Comercial 2,33% 8,42%
81 Zona 09 - Estacion-San Pedro 1,16% 8,06%
21 Zona 10 - Parque Cervantes 1,16% 6,20%
95 Zona 14 - Salida a Torrenueva 0,00% 2,26%
22 Zona 02 -Los Llanos 10,47% 2,15%
50 Zona 05 - El Lucero 8,14% 1,30%
96 Zona 17 - Consolacion 0,00% 1,08%
92 Zona 18 - Bafios del Peral 1,16% 1,04%
91 Zona 16 - Salida a Campos de Calatrava 0,00% 0,99%
SN e
93 Zona 13 - P.E. Entrecaminos 1,16% 0,74%
40 Zona 04 - Juan Alcaide 6,98% 0,57%
94 Zona 15 - Aerédromo de La Calderera 0,00% 0,07%

Segun los datos obtenidos de la encuesta el 95,4% de la poblacién encuestada cuenta con carnet
de conducir, y el 90,7% de la poblacién dispone de coche

Figura 46. Disponibilidad de carnet de conducir (izquierda) y disponibilidad de coche (derecha)
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El 41,2% de los encuestados son usuarios de la bicicleta, de los cuales un 25,9% son hombres y
un 15,3% mujeres y solo un 2,4% de los usuarios de la bici no tienen carnet de conducir y el 3,5%
no tienen coche disponible.

Figura 47. Usuarios de la bicicleta
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Segun los viajes registrados por los encuestados, se realizan como media 2,15 viajes/persona
en un dia medio laborable.

De los desplazamientos que realizan los residentes en Valdepefias encuestados, el 82,2% son
internos al municipio mientras que el 17,8% restante son externos. De los viajes al exterior del
municipio la relacién mas importante es con Ciudad Real con un 34,62% de los viajes seguido
por los viajes fuera de la provincia de Ciudad Real con un 23% y a otros municipios de Ciudad
Real con un 15,4%.

Figura 48. % Viajes internos a Valdepefias y externos segun datos de las encuestas
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Con respecto al reparto modal, se observa un predominio claro del coche frente a los otros
modos con un 72,5% de cuota modal, seguido del modo a pie con un 21%, la bicicleta con un
5,5% y la moto y el tren que se han incluido en otros con un 0,5% respectivamente. Llama la
atencién que el transporte publico urbano no tiene representacién en el reparto modal por lo
gue no es un modo empleado habitualmente en los desplazamientos cotidianos.
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Figura 49. Reparto modal

Por tanto, los viajes de movilidad activa (a pie y bicicleta) representan tan solo un 26,4% del total
de los viajes diarios, es decir, solo 1 de cada 4 viajes se hace caminando o en bicicleta mientras
que casi 3 de 4 desplazamientos se realiza en coche.

Desde el punto de vista de la perspectiva de género se observan pequefias diferencias en la
eleccion del modo de transporte. Los hombres eligen el coche un 1,1% mas que las mujeres
mientras que las mujeres eligen el modo a pie un 4,4% mas que los hombres sin embargo los
hombres eligen la bicicleta un 2,2% mas que las mujeres. Los modos Otros (tren y moto) solo
son elegidos por los hombres.

Figura 50. Reparto modal segun perspectiva de género
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Observando el reparto modal segln sean viajes internos a Valdepefias o con el exterior se ve
que practicamente todos los viajes hacia otros municipios se realizan en coche con un 97,1% y
un 2,9% en tren. Mientras que en los viajes internos la cuota del coche es del 66,7%, a pie un
25,9%, la bicicleta un 6,8% y la moto un 0,7%. Esto pone de manifiesto que en los
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desplazamientos de mayor recorrido el modo elegido es el coche, asi como que la movilidad
en el municipio de Valdepeiias pivota principalmente en el vehiculo privado.

Figura 51. Reparto modal viajes internos al municipio y con el exterior

REPARTO MODAL VIAJES INTERNOS AL MUNICIPIO REPARTO MODAL VIAJES CON EL EXTERIOR
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Segln las encuestas los motivos principales de elegir el coche frente a otros modos de
transporte son las deficiencias en el transporte publico (no hay o hay un mal servicio de
transporte publico, falta de conocimiento del transporte publico muy alejado el transporte
publico del origen o destino del viaje) con un 49,6%, seguido de la comodidad con un 32% y la

rapidez con un 11,2%.

Figura 52. Motivos principales de eleccidn del coche frente a otros modos
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52% 48%

principal para desplazarse es el trabajo con un 36,7%
seguido de las compras con un 20,3%.

Anadlisis y Diagnodstico 51



Plan de Movilidad Urbana Sostenible PMUS de Valdepeias

Figura 53. Motivos principales de viaje
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Diferenciando los motivos de viajes de hombres y mujeres la principal diferencia se observa en
los viajes por motivo trabajo, siendo un 11% superior en hombre que en mujeres, en motivo
estudios es un 4% mayor en mujeres que en hombres y el motivo compras un 2% superior en

mujeres.

Figura 54. Motivos de viaje segun sexo
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Diferenciando por modos y motivos de viaje, se observa que el modo coche es el que mayor
cuota modal presenta en todos los motivos en un rango que varia entre el 65%-100%. El modo
a pie presenta la cuota modal mds elevada, con un 30,6% para viajes por motivo compras y un
25% por motivos estudios. La bicicleta tiene la cuota modal mas elevada, un 13%, para

desplazamientos por motivos asuntos personales seguido del 10% por motivos estudios. Los
modos considerados en otros (tren y moto) solo aparecen en los desplazamientos por motivo

trabajo.
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Figura 55. Reparto modal por motivo de viaje de los encuestados
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Tabla 7. % Viajes por modos segiin motivos

Motivo Coche A pie Bicicleta Otros
Trabajo 75,4% 16,9% 4,6% 3,1%
Compras 66,7% 30,6% 2,8% 0,0%
Estudios 65,0% 25,0% 10,0% 0,0%
Ocio 75,0% 18,8% 6,3% 0,0%
Asuntos personales 66,7% 20,0% 13,3% 0,0%
Otros 75,0% 25,0% 0,0% 0,0%
Visita a familiares o amigos 100,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Médico 80,0% 20,0% 0,0% 0,0%

La frecuencia de desplazamientos es bastante alta, un 45% de los mismos se realizan bien
todos los dias laborables o todos los dias de la semana. Ademas, un 31,3% se realizan varias
veces a la semana. Por su parte un 23,6% son desplazamientos realizados de forma ocasional.

Todos los dias
laborables (lunes a Varias veces ala Todos los dias incluso
viernes) semana fines de semana
33,5% 31,3% 11,5%
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Finalmente, en lo relativo al tiempo de desplazamiento, se analizan a continuacidn los modos a
pie, en bicicleta y en coche. La gran parte de los desplazamientos a pie se realizan en menos
de 15 minutos, hasta un 65% del total de los cuales el 32% se realiza en menos de 10 minutos.
Un 29% de los desplazamientos a pie tiene una duracién de 15 a 30 minutos. Por su parte hay
hasta un 6% de los desplazamientos a pie que llevan mas de 30 minutos los cuales pueden
corresponderse con actividades de ocio como hacer ejercicio o por la actividad relativa a realizar
compras que ya se ha visto es uno de los principales motivos de desplazamiento después del

motivo trabajo.

Figura 56. Duracidn de los viajes a pie, de puerta a puerta (minutos)
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El 70% de los desplazamientos en bicicleta tienen una duracién inferior a 15 minutos de los
cuales el 40% inferior a 10 minutos. Un 20% tiene una duracién de entre 30 y 60 minutos y un
10% entre 15 y 30 minutos.

Figura 57. Duracion de los viajes en bicicleta, de puerta a puerta (minutos)
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En cuanto a los desplazamientos en coche, lo mas destacable es que el 57,5% de los
desplazamientos se realizan en menos de 10 minutos, subiendo hasta el 72,5% para
desplazamientos de menos de 15 minutos.
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Figura 58. Duracidn de los viajes en coche, de puerta a puerta (minutos)
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Diferenciando entre los viajes internos al municipio que se realizan en coche se observa que el
73,3% tienen una duracion inferior a 10 minutos y el 92,2% inferior a 15 minutos. Esto habla
de lo compacto del nucleo y por tanto de lo relativamente corto de los desplazamientos.
Potencialmente, es factible actuar para generar un cambio modal en estos desplazamientos ya
que buena parte de ellos podrian ser realizados a pie.

Figura 59. Duracidn de los viajes internos al municipio en coche, de puerta a puerta (minutos)
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A continuacidn, se analizara la distribucion espacial de los viajes segln los datos de las
encuestas y las caracteristicas mas representativas de estos.

Se observa que las zonas que mas desplazamientos generan es la zona Centro con un 28,5%,
zona de Virgen de la Cabeza con un 12,8% y La Manzana con un 10,6%. Asi mismo las zonas
gue mas desplazamientos atraen son la zona Centro con un 25,1% y la zona de Hospital Publico
Gutiérrez Ortega/ Poligono Industrial Valdepefias con 18,4% de los viajes atraidos.

Diferenciando los viajes generados y atraidos segun los modos de transporte se observa que los
desplazamientos en coche se generan en mayor porcentaje en las zonas Centro y Virgen de la
Cabeza y atraen mas viajes en coche las zonas Centro y Hospital Publico Gutiérrez Ortega/
Poligono Industrial Valdepefias.
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Respecto a los desplazamientos a pie, se generan mds viajes a pie en las zonas Centro y Los
Llanos y se atraen mas en las zonas de Centro y Hospital Publico Gutiérrez Ortega/ Poligono
Industrial Valdepefias.

En cuanto a los viajes en bicicleta al ser menor cantidad aparecen mas distribuidos por la ciudad
y no hay zonas que sean claramente generadoras o atractoras.
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Tabla 8. Distribucion espacial de los viajes encuestados

Zona 11 -

Hospital
Zona 12 - Zona
Zona 6 - Zona 9 - Publico Zona 15 -
Zonal | Zona2 Zona3- |Zona4-| Zona5 . Zona7 Zona e Zona 10 - . La . 18-
Virgen Estacion Gutiérrez Zona 13- P.E. | Aerédromo ~ .
-Zona -Los La Juan - El 8-El Parque Manzana - , Baiios Exterior
- San Ortega/ Zona Entrecaminos de La del

Centro | Llanos Manzana | Alcaide | Lucero €fa Fatima Cristo Cervantes .
Cabeza Pedro Poligono Calderera

. Comercial Peral
Industrial

Valdepefias

Z°":e1n;ri°"a ‘ 56% | 1,7% | 1,1% 00% | 1,1% | 06% | 06% | 00% | 0,0% 0,6% 7,3% 2,2% 0,6% 0,0% 00% | 73% | 285%
Zona 2 -Los
oo 4,5% 2,2% | 0,0% 00% | 00% | 00% | 00% | 06% | 0,6% 0,0% 1,1% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% | 06% | 10,1%
Zona3-Lla
Manaans 2,2% | 0,6% | 0,6% 1,7% | 00% | 06% | 06% | 0,6% | 0,0% 1,1% 1,7% 0,6% 0,0% 0,0% 0,6% | 00% | 10,6%
Zona 4 - Juan
Aleaide 11% | 06% | 0,0% 00% | 06% | 00% | 00% | 22% | 0,6% 0,0% 0,6% 0,6% 0,0% 0,0% 06% | 1,1% | 7,8%
Z"L’:Iac:'r;” 1,1% 0,6% | 0,6% 00% | 1,7% | 00% | 00% | 1,1% | 0,0% 0,0% 1,1% 0,0% 0,0% 0,6% 06% | 06% | 7,8%
Z‘;:aI:c'a\L';gz:" 17% | 1,1% | 0,6% 06% | 06% | 1,1% | 00% | 0,0% | 0,0% 0,0% 2,2% 1,1% 0,0% 0,0% 11% | 2,8% | 12,8%
Zona7-Fétima‘ 0,0% | 0,0% | 0,0% 00% | 00% | 00% | 00% | 0,0% | 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 00% | 0,6%
z°2:::; & 2,8% 0,0% | 0,0% 0,6% | 06% | 00% | 00% | 0,0% | 0,0% 0,0% 2,2% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% | 06% | 7,3%
Zona 9 -
B 06% | 00% | 0,0% 0,0% | 00% | 00% | 00% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 06% | 1,7%
Pedro
Zona 10 -
Parque 1,1% 0,0% | 0,0% 00% | 00% | 00% | 00% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 00% | 1,1%
Cervantes
Zona 11 -
Hospital Publico
Gutiérrez
Ortega/ 11% | 06% | 0,0% 00% | 00% | 0,0% | 00% | 0,0% | 0,0% 0,0% 1,1% 0,0% 0,0% 0,0% 00% | 06% | 3,4%
Poligono
Industrial
Valdepeiias
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Zona 11 -
Hospital
e Zona 12 - Zona
Zonal | Zona2 Zona3- |Zonad-| Zona5s Zo.na 6- Zona7 Zona Zona.91 " | Zona10- Pu!)’llco La Zor'1a 15- 18 -
Virgen Estacion Gutiérrez Zona 13- P.E. | Aerédromo ~ .
-Zona -Los La Juan - El - 8-El Parque Manzana - , Bafios Exterior Total
. dela o . Ortega/ Entrecaminos de La
Centro | Llanos Manzana | Alcaide | Lucero Fatima Cristo Cervantes . Zona del
Cabeza Poligono . Calderera
. Comercial Peral
Industrial
Valdepeiias
Zonal12-la
Manzana - Zona 1,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 1,1% 3,9%
Comercial
Zona 13 - P.E.
. 1,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 2,8%
Entrecaminos
SRl 00% | 00% | 00% 06% | 00% | 00% | 00% | 00% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00% | 00% | 0,6%
a Torrenueva
y4 18 - Baii
°":elsper:'|"°s 06% | 06% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00% | 00% | 1,1%
Total ‘ 25,1% 7,8% 2,8% 3,4% 4,5% 2,2% 1,1% 5,0% 1,1% 2,8% 18,4% 5,6% 0,6% 0,6% 3,9% 15,1% | 100,0%

Analisis y Diagndstico 58



Plan de Movilidad Urbana Sostenible PMUS de Valdepefias

Figura 60. Distribucion viajes generados por zonas

Porcentaje de viajes generados por Zona
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Figura 61. Distribucidn viajes atraidos por zonas

Porcentaje de viajes atraidos por zona
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Figura 62. Distribucion viajes generados (izquierda) y atraidos (derecha) en coche seguin zonas

Porcentaje de viajes atraidos en coche por zona
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En relacién con el reparto modal por zonas se observa un claro dominio del coche tanto en los

viajes atraidos como en los generados, siendo la cuota en la mayoria de las zonas mayor de 50%.

Figura 64. Reparto modal de los viajes generados segun las zonas
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Figura 65. Reparto modal de los viajes atraidos por zonas

Reparto de viajes atraidos por modo
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Analizando los motivos principales de desplazamiento segun las zonas se observa que los principales motivos en todas las zonas con mayor nimero de
desplazamientos son trabajo, estudios y compras. En la zona centro una de las que mas viajes atrae el motivo principal es el trabajo con un 41% seguido del motivo compras

con el 22%, el 58% de los viajes atraidos por la zona del Hospital y Poligono industrial de Valdepefias son por motivo trabajo.

Tabla9. Motivos de viajes por zonas de atraccidn

Zonal- | Zona | Zona3- Zona4- | Zona5- Zona 6 - Zona 8 - Zona9 - Zona 10 - Zona'l 11- Zona12-la Zor’1a 15- Zona 18 -
) ) Zona7 - L. Hospital/P. Manzana - Zona 13 -P.E. Aerédromo -
Motivos Zona 2 -Los La Juan El Virgen de " El Estacion - Parque s 3 Bafios del
. I E] X Industrial Zona Entrecaminos de La
Centro | Llanos | Manzana | Alcaide Lucero la Cabeza Cristo San Pedro  Cervantes o . Peral
Valdepeiias Comercial Calderera
Trabajo 41% 21% 40% 17% 25% 50% 0% 50% 0% 80% 58% 0% 0% 0% 0%
Estudios 9% 29% 0% 33% 50% 0% 0% 25% 50% 0% 6% 0% 0% 0% 0%
Compras 22% 21% 60% 0% 0% 0% 50% 25% 0% 20% 15% 80% 100% 0% 0%
Ocio 11% 14% 0% 0% 0% 25% 0% 0% 0% 0% 6% 0% 0% 0% 75%
Médico 0% 0% 0% 17% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 12% 0% 0% 0% 0%
Asuntos 7% 0% 0% 0% 0% 25% 0% 0% 0% 0% 3% 20% 0% 0% 25%
personales
Visita a
familiares o 0% 0% 0% 0% 25% 0% 50% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
amigos
Otros 11% 14% 0% 33% 0% 0% 0% 0% 50% 0% 0% 0% 0% 100% 0%
64
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Analizando la informacidn recopilada en las encuestas de movilidad sobre aparcamiento se
observa que en origen de los desplazamientos en coche el 72% estan aparcados en garaje
privado, seguido de un 24% en aparcamiento libre en la calle y por dltimo un 4% aparcado en
zona azul. Mientras que el 50% del aparcamiento en el destino del viaje se realiza libre en la
calle, el 19,4 % en aparcamiento publico, el 11,3% en aparcamiento reservado, el 10,5% en zona
azul, un 4,8% en garaje privado y un 4% en otros.

Figura 66. Aparcamiento en origen y destino

71,9%
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Libre en la calle Aparcamiento publico Aparcamiento Zona azul o similar de Garaje privado Otros

reservado pago en la calle

mEnorigen men destino

El tiempo medio desde el origen hasta el coche para comenzar el viaje es de 1,5 minutos
mientras que el tiempo medio hasta el destino final una vez finalizado el viaje en coche es de
3,2 minutos. Al estar aparcado el coche en origen en su mayoria en garaje privado, el tiempo
hasta el coche es muy reducido.
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o T oo o
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3.3. Recuperacion de la calidad urbana y ciudadana

Introduccidn

La calidad de vida es un concepto que se refiere al conjunto de condiciones que contribuyen al
bienestar de los individuos y a la realizacién de sus potencialidades en la vida social. Los expertos
sobre bienestar indican que a la hora de “medir” la calidad de vida se puede y se debe hacer un
analisis multidimensional.

Centrandonos en el marco de este Plan de Movilidad Sostenible, un contexto de medio ambiente
urbano y la movilidad, seleccionaremos varias referencias.

En primer lugar, los Indicadores de calidad de vida del INE (Instituto Nacional de Estadistica)?,
especificamente las dimensiones “Salud” y “Entorno y medioambiente”. La dimensién “Salud”,
en el contexto de la movilidad, se refiere al ejercicio fisico regular y sedentarismo en el tiempo
libre. La dimensién “Entorno y medioambiente” a la contaminacién y ruidos; acceso a zonas
verdes y de recreo; y entorno ambiental.

Otros programas vigentes en Valdepefias se apoyan en conceptos similares: el programa EDUSI
Valdepefias tiene como uno de sus objetivos principales mejorar la calidad de vida en
Valdepenias. El Plan de Ordenaciéon Municipal de Valdepefias (2010) considerd los factores
ambientales y de salud en varios de sus objetivos y criterios:

- Ampliar la calidad medio ambiental del municipio de Valdepefias;

- Preservar de la urbanizacién las zonas de mayor valor ambiental;

- Permitir y facilitar la accesibilidad peatonal en toda la red de comunicacidon del
municipio;

- Crear un carril bici en consonancia con el pasillo verde proyectado en torno a la ciudad
con el objetivo de potenciar las infraestructuras para la movilidad ciclista en los nuevos
desarrollos;

- Liberar suelo para plazas y jardines en el centro mas denso de la ciudad, creando
corredores de posible uso peatonal o mixto que vinculen el centro con las areas
periféricas con mayores zonas verdes;

- Asignar opciones adecuadas a las actuales instalaciones bodegueras interiores a la
ciudad, para adaptarse a las condiciones del uso residencial de las zonas en que se
encuentran, y contribuir a mantener, o mejorar, la calidad urbana.

Ademas, el POM incorpora parte del contenido del documento de la Agenda 21.

1 Indicadores de calidad de vida — |Instituto Nacional de Estadistica. Disponible en:
https://www.ine.es/ss/Satellite?L.=0&c=INEPublicacion C&cid=1259937499084&p=1254735110672&pagename=Pr
oductosYServicios%2FPYSLayout&param1=PYSDetalleGratuitas
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Y es que, de acuerdo con la ONU, la literatura cientifica describe varios modos en los que el
entorno natural puede afectar positivamente a la salud y el bienestar humanos, ya que los
espacios publicos y las zonas naturales ofrecen oportunidades de realizar actividad fisica,
mantener el contacto social y reducir la tensidn. Igualmente, los beneficios corporales de realizar
una caminata diaria de 30 minutos se traducen en beneficios cardiovasculares, prevencién de la
diabetes, reduccién de accidentes cerebrovasculares e hipertensién, osteoporosis, artritis y
sobrepeso, entre otros. También hay evidencias de que el ejercicio moderado ayudaria en la
depresion y en estados de ansiedad.

La combinacién de redes de movilidad peatonal, ciclista
y espacios publicos verdes, de descanso y convivencia,
aumenta considerablemente la calidad de vida urbana.

CQ%& .
Y9 & Ol

Calidad de vida urbana en el POM 2010

0o

—1[]

Sobre las areas verdes, en 2010 el POM ya destacaba que hay un déficit en el centro de la ciudad
gue se agrava por su mayor densidad. Las areas verdes catalogadas como “Sistemas Generales”
en el Planeamiento general, es decir, los grandes parques urbanos, estan localizados en areas
mas periféricas de la ciudad. Desde las Normas Subsidiarias del afio 2001, se consideraba que
esta ausencia de verde seria compensada con la superficie del Cerro de San Cristébal (parte
existente como darea verde, y parte pendiente de ser adscrito a suelos urbanizables adn no
desarrollados).

Complementando a los grandes parques, hay dotaciones de zonas ajardinadas en la ciudad
(“Sistemas Locales” en el POM) distribuidas por los barrios. Algunas plazas o placitas que tienen
equipamientos de juego infantil, todas mobiliario urbano y elementos verdes, pero en algunas
hay dificultades para acceder de una forma confortable y segura, a pie o bicicleta. El Casco
histdrico y el nicleo urbano necesitan, por un lado, crear nuevas plazas y jardines internas a su
area; y por otro, crear corredores urbanos o rutas seguras y confortables que permitan
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recorridos locales para acceder de un espacio ajardinado a otro. La dificultad de acceso empeora

la percepcién de ausencia de espacios verdes.
Figura 67. Distribucion de espacios verdes y clasificacion segin POM 2010 en el nucleo urbano de

Valdepefiias
Distribucion de espacios verdes. Nucleo urbano de Valdepenas
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Figura 68. Imagenes de plazas ajardinadas (“zonas verdes locales”) en el nucleo urbano de Valdepefias

Paseo ajardinado de la Estacién
(zona norte)

Plaza - jardin en Calle Bailén /
Avenida de los Estudiantes (zona
norte)

Plazoleta del Convento (casco
histdrico - zona sur)

Plaza -jardin en la Calle Luz /
Parroquia Nuestra Sefiora de la
Paz (zona sur)
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Por todo esto, con el objetivo general de mejorar la calidad urbana, el POM identificé aquellos
terrenos que disponen de espacios sin edificar o insuficientemente edificados respecto a lo que
permite el planeamiento vigente; en particular, las grandes manzanas y terrenos que van
reconvirtiendo antiguas bodegas y almacenes al uso residencial (en los ultimos meses se

inaugurd el espacio reconvertido de las Bodegas A-7, con la apertura de una plaza publica).

El POM seleccioné aquellos que tienen un area suficiente para garantizar la creacién de una zona
ajardinada (mas de 1.000 m2), o al menos de apoyar ejes de espacios libres con distancias locales
entre plazas — menos de 200 metros en general- para acceder a los “grandes” corredores
urbanos verdes de la ciudad previstos en el Plan de Ordenacién Urbana.

Asi, mas de la mitad de los dmbitos seleccionados en el POM para reurbanizaciéon podrian
disponer de un espacio libre cuya cesidn se destina a zona verde; y en su conjunto configuran
dos ejes norte — sur uniendo los tres ejes urbanos con mayor significacion de espacios libres o
de arbolado: La Veguilla en sentido este — oeste; el de Seis de Junio — Gregorio Prieto — Avenida
de las Tinajas hacia el norte, y el eje de la calle Real con salida hacia Bafios del Peral al nordeste.

Figura 69. Prevision de Unidades de Actuacidn para reserva de espacios verdes y apertura de nuevos
viales. Ejemplo de Plaza publica en los terrenos de las Bodegas A7
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3.4. Movilidad peatonal
3.4.1. Caracterizacion espacial

Densidad de poblacidn, localizacion equipamientos y espacios

Atendiendo a la distribucion de la poblacién censal de Valdepefias, como se recogio en el
prediagndstico, la mayor densidad se localiza en la zona centro del ntcleo urbano, desciende en
la periferia y pasa a valores inferiores a un habitante por hectdrea en el resto de la extensidon del
término municipal.

En términos generales, los déficits de equipamiento en Valdepefas estan relacionados con la
distribucidn territorial, mds que con la oferta global. Esto ocurre en la mayoria de los tipos de
dotaciones; las localizaciones de estas estan orientadas hacia el conjunto de la ciudad, mas que
hacia las zonas o los barrios, por lo que su uso puede ser dificultoso, principalmente para las
areas mas vulnerables y distantes. Por esto, puede decirse que el problema en relacién con los
equipamientos no es la existencia de importantes situaciones deficitarias cuantitativamente,
pero si de distribucién de estos dentro de la ciudad.

El caso mas claro en cuanto a concentracidn en el centro de la ciudad es el del equipamiento
cultural, en este caso justificado por su vocacidn a situarse en los lugares mas accesibles. Pero,
las dotaciones de equipamiento de cardcter mas local y destinados a la realizacién de programas
no profesionales o de ensefianza, como es el caso de las Casas de Cultura o de Juventud siguen
la misma concentracidn.

Por otro lado, como se explicé en el apartado anterior, a nivel de ciudad la extensidon de las dreas
verdes estd mas equilibrada con los grandes parques, existente es adecuada, pero carece de
parques o de jardines de uso vecinal. Para compensar esto, hay una red de placitas distribuidas
por la ciudad, con elementos verdes, de descanso o de juego.

El POM propone consolidar ejes de espacios libres con distancias locales entre plazas — menos
de 200 metros en general- y que también sirvan de acceso a los futuros “grandes” corredores
urbanos verdes de la ciudad previstos en el planeamiento de desarrollo.

Acceso a los equipamientos

Valdepefias es una ciudad densa y compacta, lo que hace que las distancias caminables sean
razonables. En el nucleo urbano las distancias norte-sur tienen como maximo 2 km y en el
sentido este-oeste 1,5 km.

Ademas, la orografia acompafiia ya que, Valdepefias, por su situacién geografica, presenta un
relieve casi completamente llano con pendientes bajas en el nicleo urbano. Ya la zona Sureste
se caracteriza por una orografia con abundante presencia de cerros de escasa altura y formas
redondeadas.
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Asumiendo que muchos de los desplazamientos urbanos son “de proximidad”, cercanos a las
residencias para actividades como compras, cuidados o paseos, las distancias serian asumibles
a pie por buena parte de la poblacion.

A continuacion, se muestra una serie de figuras con los tiempos de viaje andando a 5y 10
minutos desde el centro de la ciudad y varios equipamientos.

La Plaza de Espafia, por situarse en la zona mds densa y central, esta proxima a gran parte de la
poblacién. En relacidn con los equipamientos de salud, ensefianza (secundaria) u empresariales,
el problema no es la existencia de importantes situaciones deficitarias cuantitativamente, pero
si de distribucion de los mismos dentro de la ciudad. El acceso a las estaciones de transporte
(autobuses y tren) tendria que ser por medios motorizados u otros medios alternativos, al
encontrarse en el extremo leste de la ciudad.

Figura 70. Tiempos de viaje andando a 5y 10 minutos desde la Plaza de Espaiia en el nucleo urbano de
Valdepeias

Accesibilidad andando a la Plaza de Espaia

kilémetros
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Figura 71. Tiempos de viaje andando a 5y 10 minutos desde el Hospital Publico Gutiérrez Ortega en el
nucleo urbano de Valdepefias

Accesibilidad andando al Hospital Gutiérrez Ortega
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Figura 72. Tiempos de viaje andando a 5y 10 minutos desde la Estacién de Autobuses de Valdepefias

Accesibilidad andando a la estacion de autobuses
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Figura 73. Tiempos de viaje andando a 5y 10 minutos desde la Estacion de tren de Valdepefias
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3.4.2. Caracterizacion del usuario

Encuesta: Motivo predominante

Con relaciéon al motivo predominante para escoger el modo
a pie, la razén mayoritaria (39,5%) es que es la forma habitual 16 5% A
de desplazamiento. Los siguientes motivos resaltados son
hacer ejercicio (29,1%), por diversién (9,3%), otros (16,3%). e
Apenas un 5,9% escoge caminar por el motivo trabajo.
A pesar de que casi el 40% declara que camina como modo FSL?;:::;?LTL?
de transporte habitual, el reparto modal global de la e
encuesta mostré que tan solo el 20,9%, evidenciando el uso

intensivo que hay en Valdepefias de los vehiculos privados.

Figura 74. Motivo predominante para escoger el modo a pie

Encuesta: Duracion viajes

En el capitulo de caracterizacidn de la movilidad, se mostré que los viajes gran parte de los
desplazamientos a pie se realizan en menos de 15 minutos, hasta un 65% del total de los cuales
el 32% se realiza en menos de 10 minutos.

Si analizamos los modos de transporte utilizados para realizar viajes de corta duracidn, esto es,
de distancias asumibles en modos activos como la caminada o bicicleta, la gran mayoria se
realizan en vehiculo particular.

Figura 75. Viajes de 5y 10 minutos en Valdepefias. Reparto modal.

m Coche conductor = A pie mBicicleta mMoto

HASTA 10 MIN

HASTA 5 MIN 90,0% !

Comparando los viajes seglin modo de duracién inferior a 10 minutos se observa que la mayoria

se realizan en coche, con el 80,7% del reparto modal en coche y 1,2% en moto; 13,3% a pie, 4,8%
en bicicleta. Para los viajes de menos de 5 minutos, el 90% se realiza en coche y tan solo el 6,7%
a pie y el 3,3% en bicicleta.
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Esto vuelve a poner de manifiesto el potencial cambio modal en estos desplazamientos para
mejorar la calidad de vida de los vecinos y vecinas de Valdepeiias, puesto que en la actualidad
no realiza actividad fisica en sus desplazamientos de proximidad.

Segun la mayoria de los estudios, los beneficios corporales de realizar una caminata diaria de
30 minutos se traducen en beneficios cardiovasculares, prevencion de la diabetes, reduccion
de accidentes cerebrovasculares e hipertensién, osteoporosis, artritis y sobrepeso, entre
otros. Ademas, es buena para la mente, ya que hay cierta evidencia de que el ejercicio
moderado ayudaria en la depresidn y en estados de ansiedad.

3.4.3. Caracterizacion de la infraestructura
Situacion actual

En cuanto a la red viaria urbana de Valdepenfias, hay que sefialar que la mayor parte de las calles
de son de sentido Unico de circulacién para el trafico rodado, debido principalmente a que la
seccion es insuficiente para albergar un doble sentido. Las principales caracteristicas de la
infraestructura de movilidad peatonal del municipio de Valdepefias son las siguientes:

ZONA 1: ZONA CENTRO DE LA CIUDAD

Esta zona se centra en un drea muy significativa de la ciudad, el casco histdrico y su desarrollo.
Es un espacio definido por las siguientes vias: Av. De la Constitucion, C/ de las Cruces, C/ del
Mediodia, C/ San Juan, Paseo de Luis Palacios, C/ Nueva y C/ Cuberos.

Las calles en esta zona son muy estrechas y parte de ellas estdn peatonalizadas o
semipeatonalizadas, otras tienen trafico rodado con estacionamiento regulado o parada
restringida, delimitando el espacio de circulacién con bolardos.

Las vias de la zona 1 tienen un transito peatonal intenso, con pendientes adecuadas salvo en
tramos puntuales de vias. En las calles mas anchas, existe de mobiliario urbano. La iluminacion
suficiente. Ademas, hay actuaciones de reforma de vias orientadas a favorecer y fomentar el
transito peatonal.

ZONA 2: ZONA SUR Y PEDANIAS

Espacio definido por desarrollarse al sur de las vias Paseo de Luis Palacios, C/ Nueva y C/ Cuberos
y al este de C/ del Mediodia. Incluye —presupuestariamente- las poblaciones pedaneas de
Consolacién y Bafios del Peral.

Contempla los progresivos crecimientos urbanos, asi como las poblaciones pedaneas. Se tratan
de vias de comunicacidon mas importantes, aquellas que permiten articular la ciudad y conectar
con algunos de los mayores equipamientos urbanos.

El transito peatonal intenso - moderado. Las vias tienen pendientes adecuadas salvo en tramos
puntuales de las vias. Las aceras tienen pavimentos deteriorados y deficiencias en vados
peatonales.
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ZONA 3: URBANIZACIONES

Ambito definido por desarrollarse al norte de la C/ de Las Cruces y al oeste de la Av. De la
Constitucién. Engloba desarrollos urbanos del noroeste del municipio y se entiende el conjunto
de vias y espacios urbanos que completan los diferentes itinerarios peatonales creados,
extendiéndose por el resto de la ciudad. Este ambito comprender un area de grandes
dimensiones con tipologias heterogéneas, aunque compartiendo ciertos criterios comunes.

El transito peatonal es intenso - moderado. Las vias tienen pendientes adecuadas salvo en
tramos puntuales de las vias. Existencia generalizada de vados peatonales que facilitan el

transito peatonal.
Figura 76. Calles peatonales del casco urbano de Valdepeiias
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Ancho de vias y tipologias de calles

Dentro del marco del Plan de accesibilidad, se realizé un levantamiento del ancho de las vias
existentes del municipio, catalogandolas en 4 tipos:

e Anchura 0 a 4,50metros

e Anchura 4,50 a 6,00metros

e Anchura 6,00 a 8,80metros

e Anchura mayor que 8,00metros

Figura 77. Anchura de vias en el ndcleo urbano de Valdepefias (2005)

TIPO DE VIA
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En funcidn de esta clasificacidn, se definieron directrices de reurbanizacién, con una jerarquia
de 4 tipos de seccidn transversal que cumplirian las directrices de accesibilidad del Plan.
La jerarquia de vias define las siguientes tipologias calles, en funcién de su ancho y disefo de

seccion transversal, para poder conocer y desarrollar la prioridad y necesidad de los diferentes
tipos de vias y sus respectivos traficos.

e Las vias de tipo | (anchura maxima 4,50 metros), vias de uso peatonal exclusivo. Son
aquellos conjuntos donde este es el Unico modo de transporte autorizado, permitiendo
el paso restringido y convenientemente regulado de determinados vehiculos, como los
de emergencias (policia, bomberos, ambulancias) o los dedicados a carga y descarga.
Todo el espacio pertenece al peatén.

e Las vias de tipo Il (anchura minima 4,50 metros - maxima 6,00metros) de trafico
compartido (uso peatonal preferente). Son vias de coexistencia, con una seccién de
plataforma Unica y un uso peatonal preferente, que facilita la movilidad del peatén en
todo el ambito , evitando los problemas que producen las discontinuidades de la red
viaria con una seccién convencional con niveles diferenciados, a la vez que permite
generar y redistribuir diferentes espacios estanciales minimizando las fricciones con
otros flujos, como los del trafico rodado, separando ambos mediante bandas de
mobiliario discontinuo u otros mecanismos similares.

e Las vias de tipo lll (anchura minima 6,00 metros - maxima 8,00metros) y las vias de
tipo IV (anchura minima 8,00 metros), de trafico diferenciado. Tienen acera y calzada,
permitiendo la total segregacidn de traficos a distintas cotas y por diferentes bandas. La
interaccion entre ambas se produce en los cruces de vias y en los pasos peatonales,
puntos que requieren un especial cuidado en su disefio, para permitir la accesibilidad y
enfatizar la seguridad de los peatones.

Ancho de acera

Adicionalmente, se clasificaron los itinerarios existentes en varios grupos en funcién de su
anchura de acera, para posteriormente adoptar una solucidn concreta. En las vias de
Valdepenias, se encontraron las siguientes situaciones:

e Desaparicion de las aceras: tramos de calle sin acera o con acera no pavimentada (*en
esta clasificacién no se incluyen las calles disefiadas para trafico compartido, que no
tienen aceras, pero si banda peatonal).

e Aceras de anchura insuficiente: aceras con una anchura inferior a 1,20 metros

e Aceras de anchura suficiente: aceras con una anchura superior a 1,20metros
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Figura 78. Detalles tipos de vias y ancho de acera — Plan Especial de actuacion para la accesibilidad de

Valdepefias (2005)
ANMCHLRS
TIFD T e MOMENCLATURA CALLE SECCION TRANSVERSAL

| 0 {450
MONOMODAL PEATONAL I L850

I I 4.5016.00 Q
EIMOOAL
COMN PREFERENCIA PEATOMAL
PEATOMAL ¥ CIRCULACION
RODADA
[ SIN PARAR M| APKRCAR | © [ | |

I I I 6,00)8,00
PEATOMAL | A AMBOS LaD35 | &
¥ CIRCLILACION RODADS !
[ 51N PARAR N| APARCAR | L aimim 3 L8 m |

T 1
IV 8.00]......

PEATOMAL [A AMBOS LADCS | i
'(EIFIEU.AEI:'N RODADA ;.
BANDA DE APARCAMIERTD | % 1800 3 180 m

Sin embargo, las directrices nacionales vigentes de disefio de
itinerarios peatonales accesibles estan definidas en la Orden
VIV/561/2010, de 1 febrero, por la que se desarrolla el documento
N L técnico de condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacion
e para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados.
Estas medidas se confirman en el Articulo tnico) Aprobacion del

Documento Técnico que desarrolla las Condiciones Bdsicas de

Accesibilidad y no Discriminacion para el Acceso y la Utilizacién de los
Espacios Publicos Urbanizados, del afio 2020.

Las medidas son mas restrictivas, determinando que los itinerarios peatonales accesibles
poseeran una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m en todo su desarrollo.
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Los futuros desarrollos urbanisticos de Valdepeinas deberan incorporar estas actualizar sus
directrices de disefio y, en el caso de las zonas urbanas consolidadas, cuando no sea posible el
cumplimiento de alguna de dichas condiciones, se planteardn las soluciones alternativas que
garanticen la maxima accesibilidad.

3.4.4. Puntos conflictivos

El mayor conflicto para el peatdn de Valdepefias es el uso intensivo que se hace del vehiculo
privado, constatado por los pocos desplazamientos de proximidad en modos activos registrados.
Como se ha visto, casi todos los trayectos de menos de 5 minutos son realizados en coche.

Las calles priorizan el flujo de vehiculos y esto dificulta el disefio de la seccidn transversal de las
vias, asi como la sensacién de seguridad y confort para los peatones. El habito, tan arraigado en
la actualidad, de usar el transporte privado, podria obstaculizar la acepcién de nuevas
configuraciones del espacio urbano, aunque en los procesos de participacion ciudadana
realizado con motivo de la elaboracidén del plan EDUSI — Valdepefias ON, se destaca la voluntad
de cambios para mejorar el espacio urbano, el medio ambiente y la calidad de vida

A pesar de que en muchas vias de la ciudad hay una clara puesta por favorecer al peatdn, existen
puntos conflictivos que provocan que el peatdn no se sienta confortable en el espacio urbano.
El ancho de aceras es el mas llamativo, pues a excepcion de algunas vias estructurales del ndcleo
urbano, el resto de las calles tiene un espacio insuficiente para el peatdn, en un sentido o ambos.
A continuacidn, seleccionamos una muestra de puntos conflictivos que se repiten en varios
lugares de la ciudad y podrian recibir intervenciones para su mejora.

Ancho de acera

Figura 79. Calle Veracruz.
Seccidn transversal con
lecho carrozable amplioy
sentido Unico, ancho de
acera insuficiente para
acomodar a una sola
persona.

Figura 80. Calle Maestro
Ibafiez. Ancho de acera
irregular, llegando a ser casi
inexistente. Sin plataforma
Unica o pavimento
adecuado para la reduccién
de velocidad.
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Figura 81. Calle Empedrada. Pavimentacién de aceras y bolardos para restringir parada de vehiculos.
Los bolardos también delimitan las bandas peatonales que tienen un ancho insuficiente. El lecho

carrozable asfaltado y las aceras ligeramente elevadas no invitan al funcionamiento como
plataforma Unica.

Figura 82. Calle del Seis de
Junio. Calle reurbanizada,
con seccion amplia en un
sentido e insuficiente en el
otro, provoca situaciones
de inseguridad en los
peatones

Figura 83. Calle Bataneros.
Aceras con dimensiones
muy reducidas, provocan
que los peatones necesiten
usar el lecho carrozable,
principalmente cuando son
dos o mas.
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Discontinuidad funcional

Figura 84. Calle San Marcos /
Calle Unidn / Travesia San
Marcos. No hay pasos de
cebra en todas las
direcciones de los cruces.
Esta situacion unida al
ancho insuficiente de las
aceras provoca situaciones
de inseguridad para el
peaton.

Figura 85. Calle Bataneros.
Ausencia de pasos de cebra,
gue estan localizados lejos
del cruce.
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Rotondas

Las rotondas del nucleo urbano tienen un disefio donde se prioriza a los vehiculos, por lo que
los recorridos peatonales se hacen largos y con aceras insuficientes.

Figura 86. Rotondas Paseo Luis Palacios. Aceras estrechas, discontinuidad funcional al situar los pasos de
cebra distantes del recorrido peatonal original, espacio muy amplio para los coches que puede inducir
al exceso de velocidad. Las lineas punteadas amarillas son los recorridos peatonales y los cruces por
los pasos de cebra.
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Obstaculos

Se detectan elementos que impiden el orden y la claridad urbana debido, tanto a su incorrecta
ubicacidn, que puede interferir con el recorrido del viandante en las bandas peatonales. Algunos
de estos obstaculos son grandes contenedores de residuos y de restos reciclables, farolas, postes
sefalizadores, papeleras, bolardos, terrazas, postes sefalizadores, etc.

Figura 87. Calle Juan Alcaide.
Contendores de residuos,
alcorques, bolardos y
estacionamiento
reduciendo la banda
peatonal a una anchura
insuficiente

Figura 88. Calle San Marcos.
Esquina con aceras de
tamafio minimo con
contenedores de grandes
dimensiones y postes con
sefiales dificultan el paso y
la visibilidad del peatdn.

7
Presupuestos para mejoras a corto plazo
En noviembre de 2020 el Ayuntamiento de Valdepefias obtuvo 300.000 euros para los proyectos
que el Consistorio presento al Plan Extraordinario de Obras y al Plan Ciudad Real Activa 2020 de
la Diputacién, para las lineas referidas a la mejora de pavimentacidn de calles que incremente
la seguridad vial y rehabilitacion inmuebles municipales.

El perfil del contratante del Ayuntamiento ya contempla una inversién de 158.000 euros para la
renovacion de pavimentacion y calzadas de las calles Torrecillas (entre el Paso subterraneo y
primera rotonda de salida a Ciudad Real), Mediodia (en el tramo comprendido entre la Salida
del Peral y Bataneros) y travesia San Juan (entre las calles Luz y Santa Teresa de Jornet). Por otro
lado, se destinaran 96.600 euros a la pavimentacidn de las calles Picadero, Reloj, Rosales y Salida
de la Membrilla (en el tramo entre las calles San Francisco y Amapola), ademas de llevar a cabo
un plan de mejora de movilidad urbana en la calle Correderas Fase 1 en el tramo entre las calles
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Luis Palacios y Avenida 12 de Julio, con renovacién de red de agua, saneamiento y electricidad,
entre otros.

Barrio San Pedro

Otro tema de actualidad es el proyecto para comunicar el barrio de San Pedro con el resto del
casco urbano, que salva las vias férreas que histdricamente lo han mantenido apartado, una
accesibilidad muy necesaria y destacada en los procesos de participacion y diagndstico del EDUSI
Valdepenias.

Figura 89. Sector 21 San Pedro — Plan de Ordenacién Urbana 2010

El planeamiento urbanistico municipal (NNSS
y el vigente POM) tienen previsto un Sector
de vivienda colectiva en el barrio. Las obras
de comunicacién viabilizaran un crecimiento
mas equitativo desde el punto de vista
urbano y social.

El proyecto cuanta con un presupuesto de
1.200.000 euros y esta previsto que las obras

concluyan a finales de 2021 o principios de

2022. Entre los proyectos a desarrollar se
encuentra mejorar la comunicacion del barrio
de San Pedro a través de tunel que se
construird desde la calle Alegria. “La inversion
de este proyecto asciende a 1.200.000 euros
y desde el punto de vista técnico, puesto que
se atraviesa la via de ferrocarril, es la calle
Alegria la que mas opciones tiene para evitar
dafios patrimoniales a terceros e incluso para
la seguridad del transito, lo que permitird
crear un tunel similar al que atraviesa la salida
a Moral de Calatrava”, explico el portavoz de

Gobierno.

La nueva infraestructura, en palabras del portavoz del Equipo de Gobierno, “servira para cerrar
una cicatriz que nos separa de esos vecinos del resto del casco urbano”. En cuanto a los plazos
de ejecucion apunté que actualmente el proyecto se encuentra en fase de redacciény a lo largo
del afo sera adjudicado. Las obras estd previsto que concluyan a finales de 2021 o principio de
2022.
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3.4.5. Accesibilidad

En el afio 2005 se aprobd el Plan Especial de Actuacion .
o PLAN ESPECIAL DE ACTUACION
para la accesibilidad de Valdepefias consensuado entre el PARA LA ACCESIBILIDAD DE
L, . . VALDEPENAS.
IMSERSO, Fundacién ONCE, Ayuntamiento de Valdepeiias

y el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER).

En su introduccidn, se hacia mencién a algunos puntos

fundamentales para la movilidad peatonal. No debe | MEMORIA.

haber contradicciones como edificios accesibles en calles

en las que las aceras no lo son, o donde no existen medios SEREG
FUNDACION ONCE

de transporte adaptado para acceder a ellos, o zonas AYUNTAMIENTO DE VALDEPERAS

FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL (FEDER)
peatonales privadas de continuidad o con dificultades :
REALIZACION
para acceder a ellas. Esto se traduce en una baja “~5
- .. . .. . . Via Libre
utilizacion de dichos servicios o equipamientos por parte e
de las personas a quienes, en principio, iban dirigidos, o la

invasién de la calzada por la escasa seccion de las aceras, con la peligrosidad que esto conlleva.

Entre los colectivos a quienes las barreras afectan mas directamente estan las personas con
discapacidades. Ademas, la existencia de mas de una deficiencia en la persona origina
situaciones de discapacidad mads severas, al concurrir las limitaciones y estar afectados por
varios tipos de barreras.

Otros colectivos afectados también de manera muy directa son los ancianos, las mujeres
embarazadas, los adultos con nifios pequefios en brazo, en cochecito o transportando bultos,
las personas de tamafio inusual (obesos o afectados de enanismo) y los accidentados o
convalecientes. Las personas mayores, cuando dejan de trabajar activamente, se encuentran
con la ausencia de lugares adecuados o con la invasién del trafico y el ruido.

En la actualidad, parte de las vias de Valdepefias han recibido obras de mejora de las secciones
transversales de las vias, construccidon de vados peatonales o mobiliario urbano; pero audn hay
mucho trabajo por hacer para convertir las calles del municipio en itinerarios peatonales
accesibles de acuerdo con el Plan de accesibilidad y las normativas estatales vigentes, siendo el
punto critico el ancho de las aceras.

Como se ha descrito en el apartado anterior, la dimensidn de las calles dificulta que su seccion
transversal pueda acomodar aceras de 1,80metros de ancho, el flujo de vehiculos y espacio de
estacionamiento cuando necesario. Sin embargo, existe la posibilidad de seguir las directrices
correctas de disefio de itinerarios peatonales accesibles en los suelos de desarrollo residencial y
urbanistico, asi como aprobar proyectos de reurbanizacién del suelo urbano consolidado.

Ademas, se debe considerar también la continuidad longitudinal y pendientes transversales de
las aceras, elementos contemplados en el Plan. Los itinerarios peatonal accesibles no deberan
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presentar escalones aislados ni resaltes, los desniveles serdn salvados de acuerdo con lo
establecido en las normativas y la pendiente transversal maxima sera del 2%.

Figura 90. Ejemplo discontinuidad longitudinal de las aceras y entradas a garajes

Cabe sefialar que el Plan de Accesibilidad también recoge el estudio de los 28 edificios publicos
de propiedad municipal del Ayuntamiento de Valdepefias existentes en el momento de su
redaccién. El Plan recomendaba la priorizacidn de las obras de mejora de la accesibilidad de
los edificios municipales en funcidn de su uso. De esta forma, se consideraba el siguiente
orden de prioridad: Administrativo, Sanitario - Asistencial, Servicios Sociales, Docente,
Comercial, Cultural y Deportivo.

El estudio analiza la accesibilidad interior y, lo mds importante para el PMUS, la exterior:
localizacién en la trama urbana, situacion de la calle de acceso, existencia de aparcamiento para
minusvalidos en la calle, accesos al recinto que incluyen acera, pavimento, iluminacién o
existencia de desniveles; sefializacidn exterior y rampas / escaleras exteriores).

Resaltamos en este PMUS algunas de las asociaciones de personas con discapacidad en el nicleo
urbano de Valdepefias:

Figura 91. Calle Manuel Ledn.
Imagenes de la sefializacién de
obras de remodelacién del
Centro municipal de Servicios
Sociales y sede de AFA

Aredunicipal
de

Biestar Social
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Figura 92. Calle Bataneros.
Asociacion A Down. Plaza de
aparcamiento discapacitados.
Paso de cebra elevado al nivel
de las aceras

Figura 93. Carretera Salida de
Moral s/n. Entrada AFAD -
Asociacion de Familiares y
Amigos de las Personas con
Discapacidad.

En la ultima década ha tomado protagonismo la accesibilidad cognitiva, es la caracteristica de
los entornos, procesos, bienes, productos, servicios objetos o instrumentos, herramientas y
dispositivos que permite la facil comprension y la comunicacion. Junto con la accesibilidad fisica
y la sensorial, forma parte indisoluble de la accesibilidad universal.

Es parte intrinseca de la accesibilidad, los principales requisitos de las personas ante la
complejidad del medio urbano tienen que ver con la comprensidn, la prediccion y la orientacién
tanto temporal como espacial sin discriminacidn por razones de edad, de idioma, de estado
emocional o de capacidades cognitivas.

Los sentimientos de incapacidad y de frustracién con nosotros mismos cuando nos perdemos o
necesitamos ayuda de otros para movernos en transporte publico o privado, porque no
entendemos la informacidn que se nos proporciona, lo que realmente se pone en evidencia es
el fracaso en el disefio de estos espacios o servicios.

Las herramientas para conseguir una comunicacion accesible entre entorno y persona son una
lectura comprensible, informar y dirigir a las personas en sus desplazamientos (wayfinding) y la
sefializacion que tiene como objetivo informar a los diferentes tipos de usuarios.

Por tanto, serd necesario que el nuevo modelo de movilidad de la ciudad se disefie teniendo en
cuenta a todos los colectivos de personas.
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3.4.6. Soluciones ejecutadas y replicables

En Valdepefias encontramos una serie de soluciones de urbanizacidon bien ejecutadas que
podrian ser replicadas y extendidas a otros puntos de la ciudad.

Area peatonalizada y semipeatonalizada del casco histérico, calles con tramos peatonalizados
para la creacidn de espacios estanciales, la progresiva reurbanizacidon de calles y algunas
soluciones muy bien ejecutadas en algunos puntos de la ciudad que pueden ser replicadas y
extendidas a mds vias.

Figura 94. Calle Real. Via
semipeatonalizada con un
buen ancho de banda
peatonal. Plataforma uUnica
con bloques asfalticos en el
lecho carrozable. Elementos
temporales de sombray
color, de bajo costo, que
cualifican el paseo y son un

atractivo turistico.
Plataforma unica (seccidon transversal a la misma cota)

Figura 95. Calle Pintor
Mendoza. Plataforma Unica
con bloques asfalticos en el
lecho carrozable.
Contenedores soterrados
con plataforma. Bolardos
para restringir parada de
vehiculos.

Figura 96. Calle Juan Alcaide.
Plataforma unica con
bloques asfalticos en el
lecho carrozable. En una de
las aceras, ancho amplio con
mobiliario urbanoy
alcorques con arboles.
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Calles con reurbanizacion de aceras (seccion transversal a diferentes cotas)

Figura 97. Calle Reforma.
Redisefio de la seccion
transversal con
ampliacién y
reurbanizacion de aceras.
Mobiliario urbano.
Bolardos para restringir
parada de vehiculos.

Figura 98. Calle Seis de Junio.
Ancho correcto de aceras
en ambos sentidos, con
alcorques y arboles

Pasos de cebra elevados a la cota de la acera

Figura 99. Calle Constitucion.
Doble paso de cebra en
plataforma elevada para
acceso al Centro de
Salud.
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Calles con tramos peatonalizados para la creacion de espacios estanciales
Figura 100.Plazoleta de los

Manchegos.

Tramo peatonalizado: area
de paseo y juego.
Arborizacion y mobiliario
urbano.

Figura 101. Plazoleta
Roncesvalles.
Tramo de la calle Habana,
entre Calle Salida del Peral
y Calle Salida de Membrilla.
Tramo peatonalizado: area
de paseo y juego.
Pavimento de colores,
arborizacién y mobiliario
urbano.
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Cambio de seccion de acera

Figura 102.Plaza Veracruz.
Cambio de seccién para
ampliacién del ancho de
acera (ver detalle). Lecho
carrozable ligeramente
sinuoso adecuado para
reduccién de velocidad y
posibilidad de ganar
espacio peatonal.
Pavimento de adoquines
(bloques asfalticos)
adecuados para vias de bajo
volumen de transito.
Elementos verdes y
mobiliario urbano.

3.4.7. Valoracion de la movilidad a pie en Valdeperias

En la encuesta aplicada se valora la movilidad a pie por parte de los valdepefieros, siendo que el
53,6 % ha respondido que es muy buena o buena, y el 46,4% aceptable.

Figura 103.Valoracién de la movilidad a pie en Valdepefias
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La siguiente figura muestra el grado de satisfaccion de los encuestados sobre la movilidad
peatonal en Valdepefias y su infraestructura, presentando varios elementos fundamentales para
el confort y seguridad de los peatones.

Figura 104.Grado de satisfaccién con la movilidad peatonal

Zonas peatonales - _
turinacien [N . e
Estado de los aceras [N R [T,
Cruces | S m
Aceptable
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Accesiviided [ I, " et
Espacio (anchura) disponible | D |
Obstéculos en las aceras | S .

Las infraestructuras mejor valoradas fueron las zonas peatonales, con un 46% de respuestas
valoradas como “satisfecho” y “muy satisfecho” y solo un 6% muy insatisfecho.

En segundo lugar, de respuestas positivas, la iluminacién de las vias, con 29% de respuestas
valoradas como “satisfecho” y “muy satisfecho”, aunque el 31% declaré estar insatisfecho y muy
insatisfecho.

Los elementos peor valorados fueron los obstaculos en las aceras, sumando un 63,4% de
valoraciones “insatisfecho” y “muy insatisfecho”. El siguiente elemento peor valorado fue la
accesibilidad (62,4% de valoraciones “insatisfecho” y “muy insatisfecho” y, relacionado con esto,
el espacio (anchura) disponible, puesto que solo el 11,8% se mostré “satisfecho” o “muy
satisfecho”.
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3.5. Movilidad en bicicleta
3.5.1. Caracterizacion espacial

Densidad de poblacidn, localizacion equipamientos y espacios

En cuanto a la movilidad ciclista, cada vez son mas los adeptos al uso de este modo como medio
de transporte habitual. Hace unos afios la bicicleta se utilizaba principalmente para ocio y su uso
como modo de transporte era practicamente inexistente, pero en la Ultima década el uso de la
bicicleta se va implantando progresivamente en las ciudades siendo necesario tenerlo en cuenta
tanto en la planificacién de la ciudad como en la normativa para la circulaciéon y el
estacionamiento con el fin de regularlo al igual que otros tipos de vehiculos, garantizando unas
condiciones dptimas y seguras para todos los usuarios de las vias.

Como veremos a continuacioén, la configuracidn de Valdepeiias es éptima para la movilidad en
bicicleta. Valdepefias es una ciudad densa y compacta, lo que hace que las distancias ciclables
sean muy accesibles. En el nicleo urbano las distancias norte-sur tienen como maximo 2 kmy
en el sentido este-oeste 1,5 km. La mayor densidad de poblacidn se localiza en la zona centro
del ndcleo urbano, desciende en la periferia y pasa a valores inferiores a un habitante por
hectdrea en el resto de la extensidon del término municipal.

Ademas, la orografia acompaia ya que, Valdepefias, por su situacién geografica, presenta un
relieve casi completamente llano con pendientes bajas en el ndcleo urbano. Ya la zona Sureste
se caracteriza por una orografia con abundante presencia de cerros de escasa altura y formas
redondeadas.

A continuacidn, se muestra una serie de figuras con los tiempos de viaje en bicicleta a 5y 10
minutos desde el centro de la ciudad y varios equipamientos. Seria posible realizar trayectos que
abarcan casi todo el ndcleo urbano en maximo 10 minutos: acceder a equipamientos de salud,
ensefianza (secundaria) o empresariales por parte de usuarios y trabajadores seria una opcion
viable y saludable. El acceso a las estaciones de transporte (autobuses y tren), situadas en el
extremo este de la ciudad, también seria posible en bicicleta.

En los siguientes apartados analizaremos la situacidn de la infraestructura de la movilidad en
bicicleta, que condiciona esa opcidn de transporte.
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Figura 105.Tiempos de viaje en bicicleta a 5 y 10 minutos desde la Plaza de Espafia de Valdepefias

Accesibilidad en bicicleta a la Plaza de Espafia
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Figura 106.Tiempos de viaje en bicicleta a 5 y 10 minutos desde el Hospital Publico Gutiérrez Ortega de
Valdepefiias
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Figura 107.Tiempos de viaje en bicicleta a 5 y 10 minutos desde la Estacidon de Autobuses de Valdepefias

Accesibilidad en bicicleta a la estacion de autobuses
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Figura 108.Tiempos de viaje en bicicleta a 5 y 10 minutos desde la Estacidon de Tren de Valdepefias

Accesibilidad en bicicleta a la estacion FFCC de Valdepefas
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Figura 109. Tiempos de viaje en bicicleta a 5 y 10 minutos desde el Poligono Industrial de Valdepefias

Accesibilidad en bicicleta al P.I. Valdepefias
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3.5.2. Caracterizacion del usuario

Encuesta: uso habitual de la bicicleta

En la encuesta de movilidad, tan solo un 5,5% declaran haber utilizado la bicicleta como medio

de transporte para los trayectos descritos en dia laborable.

Sin embargo, al preguntar si era usuario y con qué frecuencia, los resultados fueron los

siguientes:
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40,00%

30,00%

20,00%

10,00%

0,00%

Un 17,1% de los usuarios de bicicleta la usan todos los dias, y 14,29% solo los dias
laborables, estos viajes suelen estar asociados a la movilidad obligada laboral.

El 28,6% usa la bicicleta los fines de semana. Normalmente estos viajes se asocian la
movilidad no obligada por ocio.

Un 40% declara utilizar la bicicleta ocasionalmente. Adicionalmente, el 45,7% personas
que se declaran “no usuarias” también declaran usar la bicicleta ocasionalmente.

El 54,2% no usa nunca este medio de transporte.

Figura 110.Frecuencia de uso de la bicicleta
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Encuesta: motivos de uso de la bicicleta

Sobre los motivos de uso de la bicicleta en los viajes descritos
en la encuesta, el 56% se corresponden a movilidad obligada:

Asuntos

34% por trabajo y 22% por estudios. El 44% restante se reparte personales

entre asuntos personales (22%), compras (11%) y ocio (11%).

22%

Compras
11%

Figura 111.Viajes en bicicleta - motivos
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Uso de la bicicleta en el informe de movilidad del POM 2010

En el POM 2010 se incluyé una memoria de tréfico para caracterizar el trafico y la movilidad en
Valdepeiias, de modo que sus resultados sirviesen para justificar la toma de decisiones del Plan
de Ordenacién Municipal.

En los aforos realizados, ademds de los vehiculos motorizados, se computaron las bicicletas: 163
del total de 5.395 vehiculos registrados en la zona norte, y 149 del total de 4.823 vehiculos
registrados en la zona sur. En total, 312 bicicletas, un 3,1% del total de vehiculos, con una
distribucidn muy similar en las zonas norte y sur.

La distribucidon a lo largo del tiempo, en horas, muestra puntas concentradas y fuertes
oscilaciones. Hay un valle claro en ambos sentidos, entre las 8:00 y 13:00, que corresponde con
horario escolar y serian trayectos vinculados a la movilidad laboral. El resto del dia los
porcentajes son sensiblemente mayores, llegdndose en direccidén sur a un porcentaje maximo
del 21 % de 13:45 a 14:45, que corresponde con la hora de salida de los institutos situados en la
Avenida de los Estudiantes.

Figura 112.Distribucion horaria de las bicicletas y motos (POM 2010)
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Mostramos, a continuacidn, los mapas de cobertura de la bicicleta para los institutos, donde se
ve como cubren todo el nucleo urbano.
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Figura 113.Tiempos de viaje en bicicleta a 5 y 10 minutos desde el IES Bernardo Balbuena de Valdepefias
Accesibilidad en bicicleta al IES Bernardo Balbuena
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Figura 114.Tiempos de viaje en bicicleta a 5 y 10 minutos desde el IES Francisco Nieva de Valdepeias

Accesibilidad en bicicleta al IES Francisco Nieva
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Figura 115.Tiempos de viaje en bicicleta a 5 y 10 minutos desde el IES Gregorio Prieto de Valdepefias

Accesibilidad en bicicleta al IES Gregorio Prieto
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3.5.3. Redes cicloviarias en suelo urbano

A pesar de registrarse viajes en bicicleta para la movilidad obligada y no obligada, Valdepeiias
no cuenta con las infraestructuras necesarias que permitan los desplazamientos por el centro
urbano de manera agil y segura (carriles bici, itinerarios urbanos, ...)

Infraestructura ciclista existente en suelo urbano

En este momento los Unicos carriles existentes en suelo urbano se localizan en zonas de nuevo
desarrollo como el Poligono Empresarial Entrecaminos y en la Av. Castilnuevo, siendo una red
escasa, aislada e inconexa.

Figura 116.Carriles bici de P.E
Entrecaminos

Figura 117.Carriles bici circular
Av. Castilnuevo
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Estacionamiento

En cuanto a las infraestructuras de estacionamiento para bicicletas, aparcabicis, son escasas en
el municipio y las existentes no permiten un anclaje seguro de la bicicleta al no poder anclar la
estructura y la rueda al soporte. Esto provoca que muchos usuarios anclen sus bicis al mobiliario
urbano.

Figura 118.Ejemplos aparcabicis
municipio Calle Tomas de
Antequera

Figura 119.Aparcabicis Centro
deportivo
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Figura 120.Bicis ancladas a mobiliario urbano

Acciones municipales para promocion de la bicicleta

Anualmente se celebra la Marcha ciclista, durante la Semana del Medio Ambiente
(aproximadamente la ultima semana de mayo), en una ruta que sale de Plaza de Espaiia hasta
el Peral, atravesando la calle Bernardo de Balbuena, Seis de Junio, Avenida Gregorio Prieto,
Amapola y Salida del Peral.

Figura 121.Marcha ciclista de Valdepefias (2018)
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Valdebici — sistema de préstamo

En el documento de prediagndstico se explicd que en el municipio hubo un sistema de préstamo
gratuito de bicicletas, Valdebici, actualmente en desuso, que pretendia mejorar la movilidad de
municipios de la region al mismo tiempo que promover el ahorro energético y la disminucion de
emisiones de didxido de carbono a la atmésfera.
Este servicio se inaugurd en noviembre de 2009 y
contaba con 5 puntos de préstamo ubicados en
diferentes zonas estratégicas de la ciudad que se
encontraban instalados inicialmente en las
siguientes ubicaciones:

e Plaza de la Constitucion
e Ciudad Deportiva Virgen de la Cabeza
e Pabellén de La Molineta

e Parque del Este

e Parque Cervantes
Con un total de 50 bicicletas, el usuario tan solo tenia que abonar 3 euros anuales por la tarjeta.
El servicio se podia utilizar a través de un cédigo sms o tarjeta que se podra adquirir en el servicio
de Tesoreria del Ayuntamiento y que identificaba al usuario, mientras que la bicicleta iba dotada
de un sistema GPS que permitird un seguimiento constante, lo que hace de este servicio algo
seguro, rapido, econémico y sostenible con la ciudad.

Por otro lado, se realizé con la Agencia de Energia de Castilla-La Mancha (AGECAM) un trabajo
de campo que analizé cada una de las calles de la localidad para la elaboracién de un libro blanco
que permitiria, en el plazo de 5 afos, la creacién de un circuito urbano de carril bici protegido
de la agresividad de los vehiculos. Los ramales que darian cohesion a determinadas zonas de la
ciudad se incorporaron al Plan de Ordenacién Municipal (POM) para contemplar la creacion de
un carril-bici, de forma que cualquier actuacidn que se vaya a realizar en alguna calle incluida en
el estudio se efectuara teniendo en cuenta los criterios del mismo para conseguir, de forma
gradual, un circuito carril-bici que mejore el transito por la misma.
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3.5.4. Red cicloviaria futura prevista en el Plan General 2010

Por la zona este de Valdepefias se plantea un crecimiento residencial que estaria estructurado
mediante tres niveles de viario circundante. Uno de estos viarios se traza con caracter de Via
Parque, con una zona verde que acompanie al disefo del viario para que los viandantes puedan
disfrutar de un sistema de parques entrelazados entre si y con las zonas verdes de la ciudad
existente. Se incluyé el disefio de infraestructuras para potenciar la movilidad activa en los

nuevos desarrollos.

Vinculados a estos futuros desarrollos, se plantean carriles bici perimetrales en la zona este, en
la zona oeste y carriles complementarios. Esta red incluiria carriles de conexiéon con los
principales recorridos peatonales propuestos por el POM, pero sin dar continuidad en el

nucleo urbano a la infraestructura ciclista.

Figura 122.Esquema general de carriles bici previstos y conexion con zonas verdes propuestas y
existentes — POM 2010
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Figura 124.Seccidn tipo 7 de los corredores verdes previstos en el POM 2010

Figura 125. Estructura general de parques y corredores verdes con infraestrucutura cicloviaria previstos
en el POM 2010
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3.5.5. Redes cicloviarias y ecoturismo

Las instalaciones municipales especificas para los desplazamientos en carril bici se limitan al
disefo de rutas externas a la zona urbana, para el desarrollo de rutas cicloturisticas que abarcan
hasta 165 kildbmetros por los alrededores de la localidad, mediante el Proyecto “Pedaleando
entre Vifias” enfocado principalmente a los aficionados a la bicicleta, aunque también va dirigido
a todas aquellas personas que salen a andar habitualmente.

Este tipo de ocio se ha ido incrementando como alternativa a la ausencia de playa y tienen como
objetivo conocer el municipio desde otra perspectiva.

Se compone de 8 rutas:

Ruta 1: La Cabezuela. Distancia de 26 kildmetros y nivel de dificultad dificil.
Ruta 2: Lourdes. Distancia de 15 kildmetros y nivel de dificultad dificil.

Ruta 3: San Roque. Distancia de 25 kilémetros y nivel de dificultad muy dificil.
Ruta 4: Los Llanos. Distancia de 15 kildmetros y nivel de dificultad facil.

Ruta 5: Sierra Prieta. Distancia de 18 kilémetros y nivel de dificultad moderado.
Ruta 6: Consolacion. Distancia de 33 kilémetros y nivel de dificultad dificil.

Ruta 7: El Peral. Distancia de 10 kildmetros y nivel de dificultad facil.

Ruta 8: Santa Maria. Distancia de 18 kilémetros y nivel de dificultad moderado

Figura 126.Sefales de las ocho rutas cicloturistas, con informaciones del tipo de ruta
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Figura 127. Rutas cicloturistas de Valdepefias

cranz

Fuente: Elaboracidon propia
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3.5.6. Valoracion de la movilidad en bicicleta en Valdepenas

En la encuesta realizada, los usuarios de la bicicleta valoran un poco mejor la movilidad en
bicicleta de Valdepefias que los no usuarios. Entre estos, el 71,4% opina que es mala (54,3%) o
muy mala (17,1%). Aunque entre los usuarios el resultado es un poco inferior, de 68,5%, su
valoracidn es mas critica pues el 31,4% cree que es muy mala (frente al 17,1% de los no usuarios).
La valoracidn aceptable se mantiene igual para ambos.

Figura 128.Valoracién de la movilidad en bicicleta de Valdepefias
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La siguiente figura muestra el grado de satisfaccion de los encuestados a diferentes aspectos
relacionados con la movilidad en bicicleta.

Figura 129.Grado de satisfaccidn con los siguientes aspectos relacionados con la movilidad en bicicleta
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Las respuestas de la encuesta de satisfaccion muestran una situacion muy precaria de
infraestructura de bicicleta, como se ha descrito en apartados anteriores. El 81,7% de las
respuestas han sido “insatisfecho” o “muy insatisfecho”. Apenas la sefalizacidn ha recibido la
una puntuacién de “muy satisfecho” y el total de respuestas positivas (satisfecho o muy
satisfecho) es de un 3,9%.

Se observa que el aspecto peor valorados es el de la coexistencia.
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3.6. Analisis del Transporte Publico

Como ya se recogid en el Prediagndstico, el sistema de transporte publico de Valdepefas cuenta
con dos lineas de autobus urbano, estacién autobuses con lineas regionales e interurbanos y
estacion de ferrocarril con servicio de tren de media y larga distancia. Ademas, existe servicio
de taxi en el municipio.

3.6.1. Lineas urbanas

Valdepefias cuenta con dos lineas de transporte urbano colectivo de viajeros, servicio que se
presta en régimen de concesién. Estas lineas dan servicio conectando distintas zonas de la
ciudad con los servicios publicos educativos y sanitarios y el area donde se desarrolla el
mercadillo semanal, ubicados en la zona norte del casco urbano, y que se veran ampliadas para
dar cobertura a las familias en el traslado de alumnos de los distintos Centros de Educacion
Infantil y Primaria de la localidad a los dos comedores escolares existentes en los CEIP Luis
Palacios y Lucero.

Recientemente se han publicado los pliegos donde se establecen las condiciones técnicas,
requisitos y caracteristicas de la prestaciéon del servicio de transporte urbano colectivo de
viajeros en Valdepefias durante los préoximos 10 afios de concesidn. Segun se recoge en el pliego
los itinerarios, paradas y horarios de las lineas son los siguientes:

e Linea1(ZonaEste): Linea Circular de Hospital Gutiérrez Ortega — Calle General Margallo
— Hospital Gutiérrez Ortega con un total de 38 paradas, una longitud total del recorrido
de 9 km y tiempo previsto de 35 minutos. Esta linea deberd dar servicio de comedor
escolar de CEIP Jesus Castillo a la Plaza de Veracruz, con recogida de nifios en el Colegio
Jesus Baeza, en el Colegio Nuestra Sefiora de los Dolores-Salesianas Valdepeias y
terminando en el CEIP Luis Palacios.

e Linea 2 (Zona Oeste) Linea Circular de Hospital Gutiérrez Ortega — Calle Camino del
Ratén — Hospital Gutiérrez Ortega con un total de 30 paradas, una longitud total del
recorrido de 9 km y tiempo previsto de 35 minutos Adicionalmente esta linea debe
efectuar el recorrido del comedor escolar desde el CEIP Lorenzo Medina a CEIP Juan
Alcaide y concluiria en el CEIP Lucero.

El servicio lo prestardan como minimo dos autobuses, uno por linea, con capacidad de 26 a 38
plazas (incluido el conductor), minimo 25 plazas sentados, estando adaptado al menos uno de
ellos a personas con movilidad reducida.

El servicio se presta de lunes a viernes, los doce meses del aiio. Los dias no lectivos, se suprime
el primer y ultimo viaje que consiste en el traslado de los estudiantes y llegada al instituto y la
recogida de los mismos al terminar el horario lectivo, asi como las rutas de comedor escolar.
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Hay 7 expediciones diarias salvo el jueves, dia del mercadillo, en el que se afaden 4
expediciones mas. Los dias no lectivos se realizan 3 expediciones menos, las de las rutas a
centros educativos. El servicio comienza a las 8:00 de la mafana y termina a las 15:00, por lo
gue no se presta servicio por las tardes. Hay servicios especiales en la Festividad de Todos lo
Santos, dias 31 de octubre y 1y 2 de noviembre con 3 servicios de ida y vuelta; y en las Fiestas
de Agosto con 10 servicios extraordinarios desde el Recinto Ferial.

Tabla 10. Servicios diarios excepto jueves del autobus urbano

Diario excepto jueves Salida Llegada Tiempo | Total kilbmetros

Recogida de los estudiantes y llegada al Instituto* 8:00 8:30 0:30 4,5
Del Hospital-Barrios-Hospital 8:30 9:05 0:35 9,0
Del Hospital-Barrios-Hospital 9:05 9:40 0:35 9,0
Del Hospital-Barrios-Hospital 9:40 10:15 0:35 9,0
Del Hospital-Barrios. Termina salvo los jueves 10:15 10:30 0:15 4,5
Ruta comedor escolar* 13:55 14:20 0:25 4,0
Recogida de los estudiantes y llegada al barrio* 14:20 15:00 0:40 4,5

* Servicio de solo lectivos

Tabla 11. Servicios jueves autobus urbano

Recogida de los estudiantes y llegada al Instituto* 8:00 8:30 0:30 4,5
Del Hospital-Barrios-Hospital 8:30 9:05 0:35 9,0
Del Hospital-Barrios-Hospital 9:05 9:40 0:35 9,0
Del Hospital-Barrios-Hospital 9:40 10:15 0:35 9,0
Del Hospital-Barrios-Hospital 10:15 10:30 0:15 9,0
Del Hospital-Barrios-Hospital 10:50 11:25 0:35 9,0
Del Hospital-Barrios-Hospital 11:25 12:00 0:35 9,0
Del Hospital-Barrios-Hospital 12:00 12:35 0:35 9,0
Del Hospital-Barrios. Termina los jueves 12:35 12:50 0:15 4,5
Ruta comedor escolar* 13:55 14:20 0:25 4,0
Recogida de los estudiantes y llegada al barrio* 14:20 15:00 0:40 4,5

* Servicio de solo lectivos

Por tanto, la frecuencia del servicio diario de 8:30-10:15 y los jueves de 8:30-12:35 es de 35
minutos, adecuandose el servicio a partir de esas horas a dar servicio a los colegios afadiendo
dos expediciones una correspondiente a la ruta del comedor escolar ala 13:55 y otra de recogida
de estudiantes a las 14:20.

Esto es, el servicio de autobus urbano estd concebido para dar servicio a los colegios tanto en la
entrada y salida de los estudiantes como con las rutas de comedor, y para conectar con el
hospital en las primeras horas de la mafiana. Adicionalmente, los jueves se aumentan 4
expediciones para dar servicio al mercadillo municipal que tiene lugar en la explanada del
Parque de Cervantes en horario de 8:00-14:00.
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En cuanto a las tarifas seran las que en cada momento apruebe el Ayuntamiento, siendo las
fijadas al inicio del contrato las siguientes:

e Tarifa normal: 1,20€

e Abono 10 viajes: 8,00€

e Abono 10 viajes estudiantes: 5,00€

e Abono 10 viajes 5,00€: Personas con 65 afios cumplidos, personas con reconocimiento
de discapacidad igual o superior al 65%, pensionistas que tengan reconocida una
invalidez permanente total, absoluta o gran invalidez, cualquier otro caso que se
contemple en un convenio de colaboraciéon entre una organizacién asistencial y la
Administracion.

e Gratuito: Menores de 6 afios y rutas comedores escolares.

A continuacioén, se recoge una comparativa de tarifas del servicio de autobus urbano de distintos
municipios de la provincia de Ciudad Real:

Tabla 12. Comparativa tarifas autobus urbano Valdepeiias y otros municipios de Ciudad Real

Municipios Poblacion bil.lete. Abt.)n.o 10 Abono 1-0 viajes Abono 1(_) EIS
(hab.) ordinario viajes estudiantes reducido*
Valdepefias 30.077 1,20€ 8,00€ 5,00€ 5,00€
Ciudad Real 74.746 1,10€ 6,50€ 3,50€ -
Tomelloso 35.873 0,70€ 7,00€ 4,00€ 4,00€
Alcazar de San Juan 30.576 0,90€ 5,15€ 1,65€ 4,10€

Figura 130.Comparativa tarifas autobus urbano Valdepefias y otros municipios de Ciudad Real

8,00€
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Se observa que las tarifas de todos los titulos de transporte son algo superiores al resto de
municipios con los que se compara Ciudad Real, Tomelloso y Alcazar de San Juan.

Segun los recorridos y paradas establecidas en el pliego se han calculado las coberturas de
poblacion a 5 minutos de cada una de las lineas, esto es la poblacidn que tiene una parada de
autobus a 5 minutos o menos andando desde su domicilio.
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Figura 131.Cobertura linea 1 (Zona Este) a 5 minutos andando

Linea de autobus urbano Zona Este. Zona cubierta a 5 minutos andando
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Figura 132.Cobertura linea 2 (Zona Oeste) a 5 minutos andando

Linea de autobus urbano Zona Oeste. Zona cubierta a 5 minutos andando
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La linea 1 tiene una cobertura a 5 minutos andando de 25.188 habitantes lo que supone un 84%
de la poblacion de Valdepenas tiene una parada de autobus de la linea 1 a menos de 5 minutos
a pie desde su casa. Mientras que la linea 2 tiene una cobertura de 19.860 habitante, esto es un
73% de la poblacidn tiene una parada de la linea 2 a menos de 5 minutos a pie desde su casa.

Hay que sefalar que la cobertura conjunta de ambas lineas es del 90,4% del total de la
poblacién (27.198 habitantes) ya que el solape de las dos lineas es del 65,6%, es decir 17.852
habitantes tienen servicio tanto de la linea 1 como de la linea 2 a menos de 5 minutos andando
desde su casa y por tanto se puede decir que solo7.337 habitantes (24,4% de la poblacion total)
son servidos exclusivamente por la linea 1 (zona este) y 2.009 habitantes (6,7% de la poblacion)
exclusivamente por la linea 2 (zona oeste).

Analizando la cobertura que dan estas lineas a los equipamientos y especialmente a las
asociaciones de discapacitados y centros de educacién especial se observa que la Asociacion
AFAD (Asociacion de Familiares y Amigos del Discapacitado) no tiene cobertura por ninguna de
las dos lineas de autobus urbano como se muestra en la siguiente figura, siendo necesario
atravesar el paso subterraneo de la Calle Torrecilla para acceder a la Asociaciéon al encontrarse
al lado oeste de las vias del tren, con la sensacion de inseguridad que puede ocasionar este tipo
de infraestructuras.
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Figura 133.Cobertura red autobus urbano y ubicacidn asociaciones discapacitados
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Figura 134.Detalle paso subterrdaneo acceso a AFAD

Por ultimo, en la encuesta de movilidad se ha pedido a los ciudadanos de Valdepefnas que
valoren el servicio de autobus urbano en el municipio.

Hay que sefialar que de las encuestas realizadas en ninguna de ellas se ha seleccionado el
transporte publico urbano como modo habitual de desplazamiento, sin embargo, el 8% de los
encuestados se considera usuario del transporte publico siendo la frecuencia de uso ocasional.
De los encuestados que no son usuarios del transporte publico algunos si lo utilizan
ocasionalmente siendo la frecuencia de uso ocasional en un 16% de los encuestados y un 84%

nunca lo usan.

Figura 135.% Usuarios y frecuencia de uso del Transporte Publico

Ocasionalmente
16%
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En cuanto a cdmo valoran los valdepefieros el servicio de autobus urbano, mds del 75% lo valora
como muy malo o malo, un 18,2 % como aceptable y solo un 5,5% como bueno o muy bueno.

Figura 136.Valoracién del servicio de autobuses urbanos en Valdepeiias
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Si bien de los encuestados que usan ocasionalmente el servicio el 50% lo valora como muy malo
o malo, el 36% como aceptable y el 14% como bueno.

La siguiente figura muestra el grado de satisfaccidon de los encuestados a diferentes aspectos
relacionados con el servicio de autobuses urbanos.

Figura 137.Grado de satisfaccién con el servicio de autobuses urbanos
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Se observa que los aspectos peor valorados son la informacidn, la frecuencia, los horarios y las
paradas de los cuales mas del 70% de los encuestados manifiesta estar muy insatisfecho o
insatisfecho y los aspectos valorados como aceptables por mds del 50% de los encuestados son
la comodidad y la seguridad.
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3.6.2. Lineas regionales e interurbanas

En la estacion de autobuses de Valdepefias prestan servicio, lineas de autobus tanto regionales
como interurbanas, la estacion estd ubicada en la Calle Feria del Vino al oeste del ntcleo urbano
y cuenta con parada de autobus urbano de la linea 2 (oeste) a la salida de esta.

Figura 138.Ubicacidn estacion de autobuses Valdepefias

Las companiias que prestan servicio en esta estacion son:

e Interbus: Presta el servicio Valdepefias-Ciudad Real, con 3 servicios diarios. El trayecto
tiene una duracidn de 1 hora y 10 minutos y un precio en torno a los 6€.

e Grupo Samar: Realiza el trayecto Madrid-Jaén con parada en Valdepefias, con un
servicio diario por sentido de lunes a viernes y los domingos. El trayecto Madrid-
Valdepenfias tiene una duracién de 2 horas 45 minutos y un coste aproximado de 16€. El
trayecto Valdepefias-Jaén tiene una duracién de 2 horas 5 minutos y un coste de 11€.

e Alsa: Realiza el servicio Valdepefias-Granada con un servicio al dia por sentido, una
duracidn de 2 horas y 55 minutos y un coste aproximado de 10€.

e Socibus: Cubre varias rutas del servicio entre Irin y Algeciras.

O
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e BAM-Bus Almeria Madrid, cubre el servicio de la VAC-216 Almeria-Madrid. Con un coste
de entre 13-20€ dependiendo del destino (Guadix, Almeria o Roquetas).

Figura 139.Horarios y Tarifas VAC-216

Horarios Linea VAC-216 ALMERIA-MADRID

Horarios de Iz linea regular de viajeros entre Madrid y Almeria”

Sentido Almeria - Madrid Sentido Madrid - Almeria

PARADAS HORAS DE SALIDAY PASO PARADAS HORAS DE SALIDAY PASO
El Ejido 08:45 - 2315* Aeropuerto Barajas
Roquetas de Mar = 14157 = Madrid 09:30* 15:00 23:59™
Almeria(Puerto) 09:00 - - Manzanares 11:15
Almeria(Estacion) 09:30 15:00 23:59 Valdepefias 11:35
Guadix 10:50 16:20 01:20 Guadix 14:45 2015 0515
Valdepefias - 19:45 - Almeria (Estacion) 16:15 21:45 06:30
Manzanares - 20005 - :Almeria (Puerto)
Madrid 16:15 21:40 06:30 Roquetas de Mar 16:45
Aeropuerto Barajas - - - El Ejido - 2215 0715
* Con parada en Valdepefias y Manzanares para dejar viajeros con Origen * Con parada en Valdepefias y Manzanares, para recoger viajeros direccion a
Roguetas de Mar, Almeria y Guadix Guadix, Almerfa, y Roguetas de Mar.

" De Lunes a Viernes y Domingos.

TARIFA DE PRECIOS LINEA VAC-216
ALMERIA - MADRID

ORIGEN - DESTINO  |Km.| Normal | 20% | 50% | Memor4 |00 «| 1y |CrUPO
aiios 30% 10
MADRID - GUADIX 452 23.60 | 18.88 | 11.80 | 1652 | 2124 | 42.48 | 21.24
MADRID - ALMERIA 565| 2950 | 23.60 | 14,75 | 2065 | 26,55 | 53.10 | 26,55
MADRID - ALMERIA Puerto 565| 2950 | 23.60 | 14.75 | 2065 | 26.55 | 53.10 | 26,55
MADRID - ROQUETAS DE MAR | 588 | 30.70 | 24,56 | 1535 | 2149 | 27.63 | 55.26 | 27.63
MADRID - EL EJIDO 602 | 3143 | 25.05 | 1572 | 22.00 | 2829 | 56.58 | 2829
MANZANARES - GUADIX 278 14,52 11,62 7,26 10,16 13,07 26,13 13,07
MANZANARES - ALMERIA 391 2042 | 1634 | 1021 | 1429 | 18.38 | 36,75 | 1838
MANZANARES - ROQUETAS | 414| 21.62 | 1730 | 10.81 15.13 19.46 | 3891 | 19.46
VALDEPENAS - GUADIX 251 13.11 | 1049 | 6.56 9.18 11.80 | 23.60 | 11.80
VALDEPENAS- ALMERIA 364| 1901 | 1521 | 9,51 1331 1711 | 3421 | 17,11
VALDEPENAS- ROQUETAS 387] 2021 | 16,17 | 10,11 14,15 1819 | 36.38 | 18,19
GUADIX - ROQUETAS 136 7,10 5,68 3,55 4,97 6,39 12,78 6,39
GUADIX - EL EJIDO 150] 7.83 | 626 | 3.92 5.48 705 | 14.10 | 7.05

*Minusvalidos y acompaiiantes, mayores de 65 afios, camnet joven, estudiantes menores de 25 afios.
Actualmente a los Mayores de 65 afios se les practica ocasionalmente un 20% en los Ida y un 30% en los I-V.

* Tarifa aplicable a partir del 27/07/2020

Las conexiones de influencia funcional con los municipios cercanos las cubren las siguientes
compafiias de autobuses:

e Autobuses Clemente: Cubre los servicios entre Valdepefias-Castellar de Santiago y
Valdepefas-Torrenueva correspondiente a la VCM-104. Torrenueva tiene gran relacién con
Valdepenfias al servir el centro de Salud Valdepefas 2 al municipio de Torrenueva.
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[ VALDEPENAS - CASTELLAR STGO. I/ CASTELLAR STGO. - VALDEPENAS |

SALIDAS DE VALDEPENAS SALIDAS DE CASTELLAR
12:30 07:00
. 14:15 10:00
Lunes a vienes 20:15 Invierno 13:00
19:15 Verano 16:00
_ 07:00
Sabados 14:15 10-00

| VALDEPENAS — TORRENUEVA // TORRENUEVA — VALDEPENAS |

SALIDAS DE VALDEPENAS SALIDAS DE TORRENUEVA
12:30 07:15
) 14:15 10:15
Lunes a viemes 20:15 Invierno 1315
19:15 Verano 16:15
. 07:15
Sabados 14:15 1015

e Autocares Migallon: Cubre el servicio de Valdepefias-Viso del Marqués y de Valdepefias a La
Solana.

Horario de Verano (Desde 01-09-2020 hasta 25-10-2020).

1 Viso del Marqués Fijo 16:10 21:40
2 Almuradiel Fijo 16:15 21:35
3 Castellar de Santiago Fijo 16:30 21:15
4 Torrenueva . Fijo 16:50 20:55
5 Santa Cruz de Mudela Fijo 17:00 20:45
6 Valdepeiias Fijo 17:20 20:30

1 Viso del Marqués Fijo 16:10 21:05

2 Almuradiel Fijo 16:15 21:00

3 Castellar de Santiago Fijo 16:30 20:40

4 Torrenueva Fijo 16:50 20:20

5 Santa Cruz de Mudela Fijo 17:00 20:15

6 Valdepeiias Fijo 17:20 20:00
VALDEPENAS - LA SOLANA
LA SOLANA - VALDEPENAS

SALIDAS DE VALDEPENAS LLEGADAS A VALDEPENAS
Lunes a viernes ;g?g ?gig

Linea con paradas en las siguientes poblaciones:
San Carlos del Vale y Pozo de la Serna.
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e Autobuses AISA: Cubren los trayectos de Valdepeiias -Ciudad Real, Valdepefias-Villanueva
de los Infantes-Albaladejo, Valdepefias-Puertollano, Valdepenas-Barcelona, ...

SALIDAS DE VALDEPENAS

DESTINO HORA DE SALIDA
05:30
07:45
08:00
08:30
CIUDAD REAL 1110
14:30
17:45
LUNES 1100
A Vva. de los Infantes — Albaladejo 1 4:1 5
VIERNES 1 8:1 5
Vva. de los Infantes. 2000
Villahermosa — V\va. de la Fuente. 14:20
05:30
Puertollano 09:00
16:00
Barcelona 20:00
Fuente del Arco — Monesterio (Ba) 05:30
DESTINO HORA DE SALIDA
05:30
CIUDAD REAL 08:30
14:30
\va. de los Infantes — Cozar ;ggg
Vva. de los Infantes. :
SABADOS Vva. de los Infantes — Albaladejo ::g:: g
05:30
Puertollano 09-00
Barcelona 20:00
Fuente del Arco — Monesterio (Ba) 05:30
DESTINO HORA DE SALIDA
CIUDAD REAL 05:30
Solo en época de estudiantes. 18:00
\va. de los Infantes. 20:00
DOMINGOS Puertollano 05:30
Barcelona 20:00
Fuente del Arco — Monesterio (Ba) 05:30

3.6.3. Servicios ferroviarios

El transporte colectivo supramunicipal se completa con la oferta de tren. La estacién de
ferrocarril estda muy préxima a la de autobuses, localizada en el Paseo de la estacion, con parada
de taxi en las inmediaciones generandose en esta zona un drea intermodal con servicio
ferroviario, de autobus interurbano, urbano y parada de taxi.

Cuenta con servicios de larga distancia Talgo, cubriendo el trayecto de Barcelona Sants-Sevilla-
Santa Justa y de Media Distancia con el Madrid-Jaén.
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Figura 140.Ubicacion estacion de ferrocarril Valdepeias

Figura 141.Recorrido media distancia Madrid-Jaén

Recorrido . . . . , . .
El trayecto de media distancia Madrid-Jaén cuenta con 2 servicios
Estacién

Ve . diarios por sentido con una duracidn total del viaje de Madrid a Jaén
adrid-Chamartin

de 3 horas y 50 minutos.

Madrid - Atocha Cercanias

franjuez El trayecto de Madrid-Valdepefias dura 2 horas y 5 minutos y un

Villasequilla

coste de 19,95€y de Valdepeiias a Jaén tiene una duracion de 1 hora

fseanes y 45 minutos y un coste de 13,30 €.

Quero

Alcazar De San Juan Segun datos de demanda de Renfe, en el afio 2019 se subieron en la
Manzanares estacion de valdepefias un total de 29.850 viajeros y se bajaron
Valdepefias 28.864 viajeros del tren de media distancia Madrid-Jaén, siendo
Santa Cruz De Mudsla Madrid el origen o destino en mas del 70% de los viajeros.

Almuradiel-Viso Del Marques
Vilches

Linares-Baeza
Mengibar-Artichuela (Apd-Cgd)

Jaen

o=
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Camp Tarragona
Cambrils
L'aldea-Amposta-Tortosa
Vinaros
Benicarlo-Pefiiscola
Castello
Valencia-Estacio Del Nord
Xativa

Albacete-Los Llanos
Villarrobledo
Socuellamos

Alcazar De San Juan
Manzanares

Valdepenas

Vilches

Linares-Baeza

Espeluy

Andujar

Cordoba

Sevilla-Santa Justa
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Figura 142.Recorrido Larga distancia Talgo Barcelona-Sevilla Santa Justa

El servicio de larga distancia Talgo que une Barcelona con Sevilla
también tiene parada en Valdepefias, cuenta con un servicio diario
por sentido siendo el tiempo del recorrido total del trayecto de 10
horas y 9 minutos desde Barcelona a Sevilla.

El trayecto de Valdepefias a Sevilla dura 3 horas y 21 minutos y
tiene un coste de 28,15€ y el de Valdepefias a Barcelona tiene una
duracidén de 6 horas y 55 minutos y un coste de 47,60€.

Segln datos de viajeros de Renfe de 2019 se han subido en
Valdepefias un total de 8.142 viajeros y se han bajado en la
estacidn 9.986 viajeros.

Un 50% de estos viajeros su origen o destino era Barcelona,
Valencia, Sevilla o Madrid.

Por tanto, en 2019 un total de 37.992 viajeros se subieron en la
estacion de Valdepeiias y 38.850 se bajaron, lo que supone una
media diaria de mas de 100 viajeros/dia subidos y bajados. Siendo
el domingo el dia de mayor nimero de subidos y el viernes el de
mayor nimero de bajados

9.124
8.135

©.544

5.516 5.48 5.196
4966 4851, 576 4.495%-8%0 4.76 1622
. i
lunes martes miercoles jueves viernes sabado domingo

M subidos M bajados

3.6.4. Servicio de taxi

Existe al menos 12 licencias de taxista que prestan servicio en el municipio y cuentan con una
parada en la estacion de ferrocarril y autobus y otra en la Plaza de Espaia.
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Figura 143.Paradas Taxi de Valdepefias en Estacion y Plaza Espafia
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3.7. Analisis de la distribucion de mercancias

En cuanto a la distribucion urbana de mercancias se diferencian en el municipio diferentes tipos
de establecimiento que por sus actividades y tipologia presentan diferentes caracteristicas para
el transporte de mercancias y las labores de carga y descarga.

En el centro urbano se encuentra una importante drea comercial abierta, con establecimientos
de actividades variadas tanto comerciales como de hosteleria y restauracién concentrandose
muchas labores de carga y descarga en la Plaza de Espana en el horario del 6:00-14:30 horario
establecido para estas operaciones en esta zona. En la zona centro también estd ubicado en
centro comercial Valcentro, centro de caracter multidisciplinar donde se localizan puestos del
mercado, pero también diferentes empresas y asociaciones de Valdepefias. Este edificio
también alberga el parking municipal subterraneo con 120 plazas y las labores de carga y
descarga podrdn hacerse en su interior sin ocupacién de via publica.

Otra zona comercial importante se localiza en la zona de la Manzana, en los ultimos afios ha
tenido un fuerte crecimiento albergando grandes superficies comerciales que cuentan con zonas
de carga y descarga en su interior sin necesidad de ocupar la via publica.

En los poligonos industriales también se realizan numerosas labores de carga y descarga muchas
de ellas relacionadas con las actividades vitivinicolas propias del municipio. Esto produce en
determinadas épocas del afio acumulacién de vehiculos pesados en el viario para poder acceder
a las bodegas y dejar sus cargas.

Figura 144. Camiones a la espera de descargar en Félix Solis

Desde las vias principales de acceso a los poligonos y limitando con
el casco urbano se localizan sefiales que prohiben la circulacidn de
vehiculos pesados desde las 23:00 a las 7:00, asi como a vehiculos de
longitud mayor a 10 metros en la zona centro y mayores a 12 metros
en el resto de las zonas. Indican también la prohibicién de entrada a
vehiculos que transporten mercancias peligrosas.
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Figura 145.Sefializacidon vehiculos pesados accesos al nicleo urbano desde Poligono Industrial
Valdepefiias

/ Avenita delVino con Calle

ol 3
Calle Tonel con Travesia de ™
los Estudiantes 4

- 5 :
£ A e
Avenidade fos Estudianteéc@l}‘

_CalleCiudad |\ea| i ' e,

" B ¥, =t

La Ordenanza de Carga y Descarga del Ayuntamiento de Valdepeiias regula con caracter
general, las labores de carga y descarga en vehiculos de reparto de toda clase de mercancias,
dentro de término municipal de Valdepefias. Donde se recoge que estas labores se realizaran en
las zonas reservadas a tal efecto y durante el horario establecido y reflejado en la sefializacion
correspondiente. Quedan excluidos los vehiculos de transporte de 12,5tn o mas, que estaran
sometidos a autorizacién especial y expresa que podran descargar exclusivamente en el interior
de locales comerciales e industriales, siempre que retinan las condiciones adecuadas y utilizando
trayectos previamente autorizados, o con autorizacién especial para aquellos casos especificos
en los que no puedan acogerse a lo anterior.

Existen en la zona centro sefiales que prohiben la circulacién de vehiculos de mas de 3,5 tn.
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Figura 146.Seializacion prohibicidn vehiculos de mas de 3,5 tn Calle de las Cruces con Calle Real

El limite de tiempo autorizado para cada operacidn, con caracter general, sera de 30 minutos y
excepcionalmente se podra autorizar un periodo mayor de tiempo previa solicitud debidamente
justificada y para una operacién en concreto.

En general, salvo en las sefales de carga y descarga de la plaza de Espaia y las inmediaciones a
la zona centro, en el resto de las zonas en las sefiales no aparece horario que limite el horario
de las labores de carga y descarga. En las zonas en las que aparecen los horarios estos son
variables, adecuandose a la actividad del comercial al que se asocia la reserva de carga y
descarga, existiendo en una misma calle diferentes limitaciones horarias como por ejemplo en
la Avenida Primero de Julio donde se observan limitaciones de 6:00-9:00, de 8:00-20:30, de 8:00-
20:00 solo laborables.

Figura 147.Ejemplo sefializacién carga y descarga en el municipio

Calle Virgen Calle Cristo Calle Virgen C/ BernardoBatbuena

ARGA Yo

Avenida 12 de Julio Avenida 12 de Julio Aver Calle Seis de Junio
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Si bien es cierto que algunas bodegas aun se encuentran incluidas en el nicleo urbano de la
ciudad, muchas de ellas se han trasladado a los poligonos y se espera que se siga en esa linea
disminuyendo el transito de vehiculos pesados hacia estas bodegas que para acceder hasta ellas
necesitan pasar por calles de seccidn reducida con los inconvenientes que esto puede provocar.

Figura 148.Localizacién bodegas actuales en funcionamiento
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3.8. Analisis del viario, trafico y circulacion
3.8.1. Red Viaria y Jerarquizacion

Como ya se recogié en el Prediagnéstico, la red viaria que conecta Valdepefias con el exterior
estd formada tanto por autovias estatales como por redes autonémica y provinciales.

Figura 149.Red viaria conexién con el exterior

Santa Cruz de Mudela

Tal y como se recogié en el prediagndstico, la intensidad media diaria (IMD) del trafico en la A-
4 es importante, registrando mas de 25.500 vehiculos diarios las dos estaciones mas proximas a
Valdepefias y una cuarta parte corresponde a vehiculos pesados.

Tabla 13. Datos IMD Aforos Mapa de Trafico. Ministerio de Fomento
CR-366-0. Calzada ascendente CR-366-0. Calzada descendente

Carretera A-4 A-4

16000 16000
P.K. 194,7 209,7 14000
Estacion CR-366-0 CR-367-0 12000

10000
Tipo Permanente | Permanente

8000 8000
IMD 2018 26.481 25.600 €000

6000
Pesados 6.786 6.676 4000 4000
% Pesados 25,6% 26,1% 2000 2000
0

L M X J v s D L M X J A S D

M Ligeros M Pesados

W Ligeros W Pesados

Respecto a la Red autondmica de carreteras, se observa que el mayor volumen de tréfico se
produce en la CM-412 que une Valdepefias con Ciudad Real, con 4.016 vehiculos/dia. El resto de
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las carreteras que comunican Valdepefias con los municipios vecinos presentan IMD en torno a
los 2.200 vehiculos/dia y % de pesados que varia entre 7%-16%.

En cuanto a la red viaria en la trama urbana de Valdepefias se ha realizado la siguiente
diferenciacidn, segun su condicion funcional:

e Viario Principal, son los principales ejes que permiten la conexion hacia el exterior de
Valdepeiias y que se ha detallado anteriormente.

e Viario Arterial, via urbana de mayor capacidad y cuya funcién es conectar el trafico
desde las vias principales hacia las vias distribuidoras. Los movimientos S-N son
canalizados por la C/Seis de Junio y siguen o bien por Av. Estudiantes o bien por Av.
Gregorio Prieto, al ser de sentido uUnico casi en su totalidad los movimientos N-S
trascurren por la C/Constitucidon que a su vez recoge el trafico de la Av. Del Vino-Av.
Gregorio Prieto siguiendo por la C/Cristo y llegando a la C/Seis de Junio. Los
movimientos E-O discurren por la Av. Primero de Julio al igual que los O-E que también
pueden circular por Torrecilla-Veracruz.

e Viario Distribuidor, canaliza el transito de vehiculos en el interior del nucleo urbano y
tiene como funcidn la articulacidén y conexidn de las diferentes zonas de la ciudad.

e Viario Peatonal Centro Histérico, viario exclusivo para el peatédn permite el paso
restringido y convenientemente regulado de determinados vehiculos, como los de
emergencias (policia, bomberos, ambulancias) o los dedicados a la carga y descarga.

e Viario Centro Histdrico, presenta unas caracteristicas distintas siendo muchas calles de
coexistencia como consecuencia de una menor disponibilidad de espacio. En estas calles
la seccion viaria es Unica estando al mismo nivel la calzada y la acera pudiendo haber
una separacion entre ambas mediante bolardos o distinguiendo los espacios con
distintos pavimentos.

El resto de las vias se pueden considerar como viario local que tienen como funcién primordial
el acceso a los usos situados en sus margenes y son las que aseguran el acceso rodado y peatonal
a edificios e instalaciones.
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Figura 150.Jerarquizacién viaria de Valdepefias
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La mayor parte de las calles de son de sentido tinico de circulacién, debido principalmente a
que la seccidén es insuficiente para albergar un doble sentido. Como ya se dijo en el
Prediagndstico, el trafico estd condicionado por la configuracién del viario urbano en
Valdepefias con un centro parcialmente peatonal y con calles de seccidn muy estrechas, las
barreras que suponen tanto el ferrocarril como el arroyo de la Veguilla al paso entre los diversos
ejes radiales provocan que gran cantidad de desplazamientos atraviesen el eje sur -norte del
nucleo urbano por la calle Seis de Junio o norte sur por Constitucidn y Cristo, o por los ejes este
—oeste, de la Av. Primero de Julio y la calle Torrecilla — Veracruz. La falta de continuidad dificulta
los movimientos de circunvalacién del centro con el afiadido de las barreras que suponen el
ferrocarril y el arroyo hacen que se tienda a atravesar el centro en lugar de rodearlo.

En cuanto a la tipologia de la red viaria de Valdepefias segun se ha recogido en el punto 3.4.5.
Caracterizaciéon de la infraestructura del capitulo de Movilidad Peatonal, y segun recoge el Plan

de accesibilidad se catalogan las vias en 4 tipos:

e Tipo I (anchura maxima 4,50 metros), vias de uso peatonal exclusivo

e Tipo Il (anchura minima 4,50 metros - maxima 6,00metros) de trafico compartido (uso
peatonal preferente).

e Tipo lll (anchura minima 6,00 metros - maxima 8,00metros) y

e Tipo IV (anchura minima 8,00 metros), de trafico diferenciado.

En general en la zona centro predomina las vias tipo Il y lll aunque también hay calle de tipo |,
en la zona norte las de tipo IV y en el sur tipo Il y IV aunque también hay algunas vias tipo Il.

3.8.2. Trdfico y circulacion

En este apartado se analizaran los resultados obtenidos de los aforos de trafico realizados
durante la campafia de trabajos de campo. Las intersecciones donde se han realizado son puntos
clave de conexidn de vias distribuidoras utilizadas tanto en los movimientos norte-sur como en
los este-oeste.
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Figura 151.Localizacion aforos trafico
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Se han analizado los siguientes rangos horarios en periodo de mafiana, mediodia y tarde ya que
segln se ha observado son en los que se produce mayor nimero de desplazamientos y que
coinciden con la entrada al trabajo y/o colegio, la comida y salida del trabajo por la tarde:

v’ Mafiana: 7:30-9:30
v Mediodia: 13:00-15:00
v' Tarde: 19:00-21:00

El trafico total en estos periodos en cada punto se detalla en la siguiente tabla:

Tipo

Punto aforo . 7:30-9:30 13:00-15:00 19:00-21:00
vehiculo

Ligeros 1.679 94,2% 1.855 94,2% 1.769 96,1%

Puerta del Vino Motos 54 3,0% 82 4,2% 66 3,6%

Pesados 50 2,8% 33 1,7% 6 0,3%
Total 1.783 100,0% 1.970 100,0% 1.841 100,0%

Ligeros 1.953 95,1% 2.037 95,1% 2.015 96,3%

Juana la Galana Motos 42 2,0% 68 3,2% 71 3,4%

Pesados 58 2,8% 38 1,8% 7 0,3%
Total 2.053 100,0% 2.143 100,0% 2.093 100,0%

Se observa que el mayor porcentaje corresponde a los vehiculos ligeros siendo ligeramente
superiores en la interseccion de Juana La Galana que en Puerta del Vino donde es algo superior
el % de motos. Sin embargo, el % de pesados es exactamente el mismo en ambas intersecciones,
por lo que se podria decir que el % de pesados en el nucleo urbano de Valdepefias en periodo
de mafiana es de 2,8%, a mediodia de 1,7% y por la tarde 0,3%.

En ambas intersecciones el periodo de mayor volumen de trafico se corresponde con el de
mediodia de 13:00-15:00.
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En base a los datos obtenidos de las matrices de movilidad totales, en el horario de 7:30-9:30 se
producen el 11% de los desplazamientos totales diarios, de 13:00-15:00 el 13% del total diario y
de 19:00-21:00 un 12% del total diario, por tanto, tomando estos valores de referencia en las
intersecciones analizadas circulan diariamente una media de 15.636 vehiculos/dia en la
interseccion de Puerta del Vino y 17.598 vehiculos/dia en la de Juana la Galana.

Dentro de estos periodos horarios se han analizado las horas punta a partir de las mediciones
realizadas cada 15 minutos, si bien en Valdepefias los periodos de concentracion de trafico son
mas reducidos que una hora pudiéndose hablar de 30 minutos punta o incluso de 15 minutos

punta.

Tabla 14. Horas punta

Puerta del | Juanala Puerta de
dlrae

Vino Galana o

IELERE]
[cEIELE]

Puerta
del Vino

W\ ERENRE]

Mediodia ‘

7:30-8:30 1.029 13:00-14:00 \ 19:00-20:00

7:45-8:45 | 829 13:15-14:15 19:15-20:15 978 1.125
8:00-9:00 | 871 13:30-14:30 19:30-20:30 934 1.077
8:15-9:15 13:45-14:45 19:45-20:45 906 992
8:30-9:30 14:00-15:00 | 1.028 [ 20:0021:00 | 849 894

En la interseccién de Puerta del Vino las horas punta son a las 8:30-9:30, de 13:45-14:45 y 19:00-
20:00, y en la interseccidn de Juana La Galana a las 8:15-9:15, de 13:30-14:30 y 19:00-20:00.

Realizando este mismo andlisis considerando 30 minutos de maxima concentracion del trafico
se obtiene para cada interseccién:

Tabla 15. Periodos de 30 minutos con mas trafico

Puertadel = Juanala Puertadel Juanala Puerta Juana La

Mafana Vino Galana Mediodia ‘ Vino Galana Tarde delVino  Galana

7:30-8:00 13:00-13:30 464 521 19:00-19:30

7:45-8:15 391 508 13:15-13:45 473 538 19:15-19:45 483 578
8:00-8:30 405 13:30-14:00 478 556 19:30-20:00 478 570
8:15-8:45 438 13:45-14:15 539 19:45-20:15 495 547
8:30-9:00 14:00-14:30 20:00-20:30 456 507
8:45-9:15 564 14:15-14:45 20:15-20:45 411 445
9:00-9:30 537 1430-15:00 20:30-21:00

Se observan variaciones en cuanto a las horas punta sefaladas anteriormente, concentrando
mas trafico la interseccion de Puerta del Vino de 9:00-9:30 y la de Juana la Galana de 8:00-8:30,
a mediodia es en ambas de 14:00-14:30 y por la tarde de 19:00-19:30.

Por otro lado, en el andlisis por hora punta, se ha buscado las intensidades medidas en tramos
consecutivos de 15 minutos con los valores maximos en cuanto a paso de vehiculos, ofreciendo
unos valores mas detallados sobre las horas de comienzo con mayor tréfico que se indican en el
grafico (en las burbujas azules).
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Puerta del Vino Juana La Galana
| 20:00 p.m. | [ 8:30am. | 20:00 p.m. 8:15a.m.

19:00 p.m.
14:45 p.m.

19:00 p.m. ‘

13:45 p.m. 14:30 p.m.

Se analizan a continuacién los movimientos predominantes en cada una de las intersecciones.

13:30p.m.

Figura 152.Entradas y salidas a la interseccidn de Puerta del Vino
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Figura 153.Entradas y salidas a la interseccidn de Juana La Galana
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Se observa predominio del movimiento sur-norte por Seis de Junio y Gregorio Prieto en la hora
punta de la maiana y del movimiento norte-sur por Gregorio Prieto-Constitucidn-Cristo -Seis
de Junio en la hora punta de tarde mientras que a mediodia la via de mas trafico es la Calle
Seis de Junio. El menor trafico se encuentra en todos los periodos horarios en Avenida 12 de
Julio desde la rotonda de Puerta del Vino hacia el oeste.

En funcidn de las caracteristicas de la via, jerarquia, nimero de carriles y velocidad se ha
establecido la capacidad de cada via.

Tabla 16. Capacidad del viario

Seis de Junio (Av Seis de Junio
Variable 12 de julio- (C/Cristo-Juana La
C/Cristo) Galana)

Av. 12 de Ay . Gregorio San
Ve C/Constitucién  Av.Estudiantes g !
Julio ) Marcos

Numero de carriles/sentido

Velocidad (km/h)

Capacidad *

Capacidad total **

* Vehiculos/hora/carril

** Vehiculos/hora

Con ello se ha podido calcular el ratio intensidad/capacidad (I/C) para cada uno de los periodos
considerados. En funcién de ello, se ha realizado la siguiente clasificacién en niveles para los
diferentes ratios:
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e Nivel 1 —Tréfico bueno (I/C<0,6).

e Nivel 2 —Trafico aceptable (0,6 > 1/C<0,7).

e Nivel 3 —Tréfico grave (I/C>0,7).

Tabla 17. Ratios intensidad / capacidad (I/C) Puerta del Vino

Punto de aforo Hora Intensidad max N2 de Capacidad Saturaciéon  Nivel de
Punta (Vehiculos/hora/carril)  carriles  (Vehiculos/hora/carril) (1/c) saturacién
Puerta del Vino Seis de Junio N-S (1) HPM 280 1 850 0,33 1
Puerta del Vino Seis de Junio N-S (1) | HPMdia 335 1 850 0,39 1
Puerta del Vino Seis de Junio N-S (1) HPT 343 1 850 0,40 1
Puerta del Vino Seis de Junio N-S (2) HPM 109 1 850 0,13 1
Puerta del Vino Seis de Junio N-S (2) | HPMdia 166 1 850 0,20 1
Puerta del Vino Seis de Junio N-S (2) HPT 134 1 850 0,16 1
Puerta del Vino Seis de Junio S-N (1) HPM 583 1 850 0,69 2
Puerta del Vino Seis de Junio S-N (1) | HPMdia 570 1 850 0,67 2
Puerta del Vino Seis de Junio S-N (1) HPT 482 1 850 0,57 1
Puerta del Vino Seis de Junio S-N (2) HPM 372 1 850 0,44 1
Puerta del Vino Seis de Junio S-N (2) | HPMdia 387 1 850 0,46 1
Puerta del Vino Seis de Junio S-N (2) HPT 387 1 850 0,46 1
Puerta del Vino Av. 12 de Julio E-O (1) HPM 338 1 850 0,40 1
Puerta del Vino Av. 12 de Julio E-O (1) | HPMdia 362 1 850 0,43 1
Puerta del Vino Av. 12 de Julio E-O (1) HPT 343 1 850 0,40 1
Puerta del Vino Av. 12deJulioE-O (2) | HPM 26 1 850 0,03 1
Puerta del Vino Av. 12 de Julio E-O (2) | HPMdia 43 1 850 0,05 1
Puerta del Vino Av. 12 de Julio E-O (2) HPT 68 1 850 0,08 1
Puerta del Vino Av. 12de Julio O-E (1) | HPM 284 1 850 0,33 1
Puerta del Vino Av. 12 de Julio O-E (1) | HPMdia 310 1 850 0,36 1
Puerta del Vino Av. 12 de Julio O-E (1) HPT 308 1 850 0,36 1
Puerta del Vino Av. 12 de Julio O-E (2) HPM 12 1 850 0,01 1
Puerta del Vino Av. 12 de Julio O-E (2) | HPMdia 5 1 850 0,01 1
Puerta del Vino Av. 12 de Julio O-E (2) HPT 5 1 850 0,01 1

En cuanto a la saturacién, la calle Seis de Junio en el tramo entre Cristo y Av. del 12 de Julio en

sentido sur-norte registra valores de intensidad/capacidad superiores a 0,6 en HPM y HP

mediodia, por lo que presenta un nivel de trafico aceptable aunque en la HPM el ratio 1/C es

muy préximo a 0,7 umbral a partir del cual entraria en nivel de saturacion 3 (trafico grave).

Punto de aforo

Tabla 18. Ratios intensidad / capacidad (I/C) Juana la Galana

Intensidad max

(Vehiculos/hora/carril)

N2 de
carriles

Capacidad
(Vehiculos/hora/carril)

Saturacién

(1/C)

Nivel de
saturacion

Juana La Galana Seis de Junio S-N HPM 504 2 1900 0,27 1
Juana La Galana Seis de Junio S-N HPMdia 538 2 1900 0,28 1
Juana La Galana Seis de Junio S-N HPT 492 2 1900 0,26 1
Juana La Galana Constituciéon HPM 377 1 950 0,40 1
Juana La Galana Constitucion HPMdia 460 1 950 0,48 1
Juana La Galana Constituciéon HPT 488 1 950 0,51 1
Juana La Galana Av. Estudiantes HPM 209 1 850 0,25 1
Juana La Galana Av. Estudiantes HPMdia 324 1 850 0,38 1
Juana La Galana Av. Estudiantes HPT 305 1 850 0,36 1
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Punto de aforo Intensidad max N2 de Capacidad Saturaciéon  Nivel de
(Vehiculos/hora/carril)  carriles  (Vehiculos/hora/carril) (1/c) saturacion
Juana La Galana | Av. Gregorio Prieto N-S HPM 222 1 850 0,26 1
Juana La Galana | Av. Gregorio Prieto N-S | HPMdia 323 1 850 0,38 1
Juana La Galana | Av. Gregorio Prieto N-S HPT 424 1 850 1
Juana La Galana | Av. Gregorio Prieto S-N HPM 438 1 850 1
Juana La Galana | Av. Gregorio Prieto S-N | HPMdia 367 1 850 0,43 1
Juana La Galana | Av. Gregorio Prieto S-N HPT 406 1 850 0,48 1
Juana La Galana San Marcos HPM 298 1 850 0,35 1
Juana La Galana San Marcos HPMdia 290 1 850 0,34 1
Juana La Galana San Marcos HPT 283 1 850 0,33 1

No se han registrado problemas en la interseccién de Juana La Galana con C de 0,52 o menores,
los valores mas altos se dan en Av. Gregorio Prieto en sentido sur-norte por las mafianas y por
las tardes en sentido norte-sur.

Para complementar el analisis anterior se vera cdmo, en funcidn de los registros observados en
estas intersecciones, ha evolucionado el trafico en la interseccién de la Plaza Veracruz, en la que
confluyen la C/Torrecilla y la C/ Veracruz consideradas como ZEC (zonas de especial
conflictividad) en la ordenanza de circulacion de 2014 ademas de las anteriores analizadas: Av.
Gregorio Prieto, C/Seis de Julio, C/Constitucion y Av. Primero de Julio.

Para ello se partird de los datos recogidos en la memoria de trafico del POM 2010 donde se
realizaron aforos de 30 minutos en las intersecciones aforadas en el presente estudio y en la
Plaza Veracruz. Si bien es cierto que posteriormente al estudio algunas calles han pasado a ser
de sentido Unico, como es el caso de C/Veracruz, C/Real en la que también se limita la circulacién
a partir de la plaza de Veracruz hacia el Sur y en la C/Seis de Junio de sentido Unico desde C/Cristo
hacia el Norte. Este hecho ha provocado que ciertos movimientos que antes se podian realizar
en la interseccién de Veracruz ya no se permitan provocando un trasvase de traficos hacia otras
vias para realizar los movimientos este-norte, oeste-sur o norte-sur.

Figura 154.Cambios en los movimientos de trafico en la Plaza Veracruz

F— Sentidos de circulacion eliminados
sssmss Solo permitido para acceso al parking IS
Movimientos no permitidos
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Estos cambios han provocado desplazamientos de ciertos traficos para realizar estos
movimientos. A continuacidn, se muestra algunas de las opciones para realizar los movimientos
oeste/norte-sur y este-norte realizindose los primeros por Constitucion- Cristo-Seis de Junio y
los segundos por Av. Primero de Julio- Seis de Junio.

Figura 155.Reordenacion traficos Plaza Veracruz

Comparando los aforos del POM 2010 con los realizados en el estudio en las intersecciones de
Puerta del Vino y Juana la Galana, es observan las siguientes diferencias debidas en cierto modo
a los cambios a sentido Unico de varias de las calles:

INTERSECCION 5: Puerta del Vino INTERSECCION 7:  Juana la Galana o
Hora 11:48-12:18. Valores extendidos a 1 hora / Hora 19:00-19:30 :;: 367
C/Seis de Junio 278
280 . 424 V‘WS
292 285 ggo Av. de los Estudiantes
335 ¢ B \\
26 st B T ﬁ 209 232;
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Av. Primero de Julio «—— | 266 283
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25 ey — o C/San Marcos
5 Y B v C/Constitucion ( \ /
5 o il | SR 1288 = \ ’
C/Seis de Junio ||| &g/ — A(* x \ i~ Eoa
o el e’ @\c ' o 538
L] ‘v |/ 492
’J &l 488 @
HPMIS 20030 109 176 262 372 HPM 8:30-9:30 C/Seis de Junio
HP Mediodia 13:45- 14:45 166 HP Mediodia 13:30- 14:30

HPT 19:00-20:00 134 387 HPT 19:00-20:00
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Se han sombreado aquellos traficos correspondientes a los mismos horarios o similares que mds
han cambiado considerablemente y se han marcado en rojo los sentidos eliminados
manteniéndose el resto de traficos practicamente iguales. Se observa como en la interseccion
de la Puerta del Vino han aumentado considerablemente el volumen de tréfico en sentido sur-
norte y este-norte lo que pone de manifiesto lo anteriormente comentado para la intersecciéon
de la Plaza Veracruz de existencia de trasvase de traficos a otros viales al no poder realizar

determinados movimientos.

En lainterseccidn de Juana la Galana se ve como los trafico norte-sur realizados por Seis de Junio
se han trasladado a la C/Constitucidn y los sur-norte de la C/Constitucion han pasado a Seis de

Junio al que se afaden los otros traficos ya comentados.

Por tanto, en la Plaza de Veracruz que como se muestra registraba los menores trafico de las 3
intersecciones analizadas, el trafico disminuird en calle Real, Torrecilla y Veracruz al no
permitirse determinados movimientos, quedando practicamente limitado a los desplazamiento
oeste-este por Torrecilla-Veracruz, norte-oeste por Real-Torrecilla y norte-este por Real-

Veracruz.

INTERSECCION 6:  Plaza Veracruz

Hora 18:16-18:46
) i 270 @
¢, E i ] /122~ C/Real
100 fe—o sl | ’1*
210 [~ = s
T /
C/Torrecilla 7] /
C J" /‘"
/ ' 18
J‘ /’J
/
T~ /
ey e, A
B i s '@ C/Veracruz
C/Real, sélo acceso parking / * o
" / Sy
/ [ /

D

Para realizar una estimacion de los volimenes de trafico actuales en estas calles se tomara como
referencia las variaciones en las C/San Marcos y Av. de los Estudiantes considerando que son las

menos afectadas por los cambios de los sentidos de circulacion.

Av. Estudiantes San Marcos
2020
2010

%Variacion

El promedio de la variacidn de trafico en estos viales de 2010 a 2020 es de 6,8%.
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Se toman los traficos recogidos en el POM 2010 y se eliminan los que no se pueden hacer
actualmente, como los movimientos hacia el sur por C/Real (178 vehiculos/hora) y los del este-
norte (98 vehiculos/hora) quedando los traficos en la interseccion de la siguiente manera:

Torrecilla desde el oeste Real desde Norte
Volumen trafico POM 2010 210 110*
Eliminamos los que van al sur por C/Real 131 a7

proporcionalmente a los volumenes de trafico

Trafico hacia Veracruz 79 63

* Se eliminan los 160 vehiculos/hora que van hacia Torrecilla

Por tanto, actualizando los traficos en la interseccion en HPT con las consideraciones antes

descrita se puede estimar que seran los siguientes:

Calle Hacia 2010 | 2020 |
Torrecilla Oeste 160 171

Real Oeste 160 171
Torrecilla Este 79 84

Real Este 63 68
Veracruz Este 142 152

Por lo que tal y como se analizé anteriormente y viendo la intensidad de trafico en hora punta
de tarde el ratio I/C no superard el 0,21 por tanto no habra problemas de trafico en la

interseccion.

En cuanto a las velocidades maximas permitidas en el municipio, el limite de velocidad en el
municipio es de 50 km/h, segln establece el articulo 6 de la Ordenanza de Circulacion, salvo
ciclos, ciclomotores y vehiculos que transporten mercancias peligrosas que circulardn como
maximo a 40 kildémetros por hora. El articulo 7 de dicha Ordenanza recoge que “En todo caso no
podrd superarse la velocidad de 30 Km./h. en las vias urbanas cuya calzada o espacio apto para

circular tenga una anchura inferior a 4 metros.”

Recientemente se ha publicado en el BOE cambios en el Reglamento General de Circulacion,
concretamente se modifica el articulo 50 del Reglamento, rebajando el limite de velocidad de
circulacién genérico en via urbana de 50 km/h a 30 km/h para aquellas calles que cuentan con

un solo carril por sentido de circulacion:

El limite genérico de velocidad en vias urbanas serd de:
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a) 20 km/h en vias que dispongan de plataforma tnica de calzada y acera.
b) 30 km/h en vias de un unico carril por sentido de circulacion.
¢) 50km/h en vias de dos o mds carriles por sentido de circulacion.

20 km/h 30 km/h 50 km/h

Vias que dispongan Vias de un tinico Vias de dos o mas
de plataforma unica carril por sentido carriles por sentido
de calzada y acera de circulacion de circulacion

Con esta modificacion, que entrara en vigor pasados 6 meses desde su publicacidén en el BOE el
pasado 11 de noviembre de 2020, se quiere lograr un impacto positivo en la reduccién de la
siniestralidad vial, especialmente en los colectivos de personas vulnerables. Esta modificacion
garantiza al mismo tiempo la fluidez de los desplazamientos realizados en las grandes avenidas
de la ciudad, asi como la reduccidn del impacto negativo en la calidad del aire de las ciudades.

El objetivo de estos cambios es avanzar hacia un nuevo modelo de ciudad, mejorar la
convivencia entre los diferentes usuarios de la via y reducir el nimero de muertes que se
producen en el dmbito urbano. De acuerdo con los expertos, reducir la velocidad en ciudad de
50 km/h a 30 km/h disminuye cinco veces el riesgo de fallecer debido a un atropello.

Seguln los datos del Observatorio Nacional de Seguridad Vial de la DGT, en el afio 2019, la
siniestralidad bajé en las vias interurbanas aproximadamente el 6%. Ese mismo porcentaje es el
gue aumentad en las vias urbanas, en especial entre los colectivos vulnerables (peatones, ciclistas
y motociclistas).

Por tanto, sera necesario adaptar los limites de velocidad de Valdepefas a estos cambios en el
Reglamento General de Circulacidn, que al tener tantas vias de un Unico carril por sentido
pasaran a ser de 30 km/h, velocidad que garantiza unas condiciones de circulacién adecuadas.

3.9. Analisis del Aparcamiento

Como ya se recogioé en el Prediagndstico, para garantizar la rotaciéon del aparcamiento en la zona
centro, Valdepefias cuenta con estacionamiento regulado o zona ORA en algunas de sus calles
de caracter mds comercial segun se detalla en la figura siguiente

Analisis y Diagndstico 149



Plan de Movilidad Urbana Sostenible PMUS de Valdepefias

Figura 156.Zona estacionamiento regulado Valdepefias
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En la actualidad hay 580 plazas de aparcamiento de este tipo que se han ampliado

recientemente afiadiendo las plazas de estacionamiento de la Avda. Gregorio Prieto. La empresa
encargada de la gestion del aparcamiento regulado de Valdepefias es DORNIER por concesion
hasta el afio 2023. El horario del servicio es de Lunes a Viernes de 9:30 a 14:00 y de 17:00-21:00,

Sédbados de 9:30-14:00 y Domingos y Festivos libres.

Figura 157.Tarifas del Servicio de Estacionamiento regulado
15, r:nln 1 hora 2 horas 3 horas (maximo)
(minimo)
2 0,15¢€ 0,65€ 1,30€ 1,95€
Residentes 0,30 € por dia o fraccion
Anulacu_:n 3,50 € exceso de tiempo / 6,00 € sin tiquet
denuncia

Si bien, aunque el objetivo del estacionamiento regulado estd claro, en la actualidad al no
introducir la matricula del vehiculo no se puede controlar que transcurrido el tiempo maximo

permitido el vehiculo deje de estar estacionado permitiendo sacar nuevos tickets en el

parquimetro por lo que no se consigue la finalidad buscada.
Debido a la configuracién de Valdepefias muchas de sus calles son muy estrechas con ancho de
seccion inferior a los 8 metros lo que limita el espacio disponible para el estacionamiento,
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estando este restringido en algunas calles de centro y en otras muchas calles del municipio esta
ordenado en la banda derecha o izquierda segun la quincena del mes.

Figura 158.Ejemplo de aparcamiento restringido C/Pintor Mendoza (izquierda) y C/Torrecilla (derecha)
por seccion escasa

Figura 159.Ejemplo estacionamiento ordenado por quincenas en C/Caldereros (arriba) y C/Postas
(abajo)

L
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En la calle Amparo, de doble sentido de circulacién y anchura de fachada a fachada menor de 8
metros, se ordena el estacionamiento por quincenas lo que provoca que se invada uno de los
carriles de circulacion dificultado la circulacién en esta calle.

Figura 160.Ejemplo estacionamiento ordenado C/Amparo de doble sentido de circulacion

Dentro del municipio de Valdepefias también existen al menos 16 aparcamientos de uso
publico, la mayoria de ellos vinculados a las zonas comerciales mas importantes o de ocio de la
ciudad. En total ponen a disposicién del ciudadano mas de 1.800 plazas repartidas entre
aparcamientos subterraneos y en superficie, si bien la zona centro solo se encuentra el parking
de Valcentro con 120 plazas y el parking del Arcangel con 246 plazas distribuidas en dos plantas,
estando el resto concentrados principalmente en la zona norte.

Tabla 19. Principales aparcamientos de uso publico

Nombre Tipo N2 Plazas

Parking Hospital General de Valdepefias superficie 133
Parking Alcampo superficie 230
Parking Teatro Auditorio Francisco Nieva superficie 87
Parking Lidl superficie 153
Parking Cementerio Valdepefias superficie 183
Parking Parque Cervantes superficie 40
Parking Mercadona Il superficie 54
Parking Mercadona | superficie 74
Parking Dia superficie 82
Parking Tedi superficie 113
Parking Zona Comercial Multicines superficie 230
Parking Clientes Mercadona subterraneo 50
Parking municipal VALCENTRO subterraneo 120
Parking Calle Feria del Vino, 3 superficie 15
Parking Campo de futbol superficie 70
Parking Arcangel subterraneo 246

Fuente: Elaboracidn propia
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En Valdepefias también existe un parking para autocaravanas en el Poligono industrial del Vino
a espaldas del Pabelldn Ferial “Esteban Lépez Vega”, con entrada y salida directa a la autovia A-
4 en ambos sentidos, dirigido al fomento del turismo en el municipio.

Se analizara a continuacién los datos recopilados sobre el grado de ocupacion de determinadas
calles representativas de cada zona.

Figura 161.Grado de ocupacion del estacionamiento diurno (9:00-14:00)
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Las observaciones en periodo diurno se han realizado de 9:00-14:00 horas, con el fin de detectar
problemas en saturacion de aparcamiento en zonas de atraccion.

Se observa que en la zona centro y en las calles proximas hay una gran saturacién de
aparcamiento en horario diurno con % de ocupacién superiores al 75% en muchas de estas calles
segln nos alejamos del centro la saturacion de estacionamiento baja en la zona este y zona sur.

Otra zona bastante saturada es la del Hospital, el aparcamiento del hospital tiene un % de
ocupacidn del 100% vy tiene influencia en los aparcamientos de comercios cercanos que
aumentan su ocupacioén hasta el 75-90 %. La zona del Poligono Industrial de Valdepefias también
tiene alto grado de ocupacién superior al 75% al igual que el aparcamiento situado en la entrada
del Parque de Cervantes. En la zona de Cristo donde se ubican varios equipamientos

Administrativos y el centro de Salud, se registra un grado de ocupacion superior al 75%. El
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aparcamiento de la estacidn de ferrocarril tiene una ocupacién inferior al 50% mientras que en
el de autobuses esta al 75% de ocupacion.

Por tanto, se observa que en periodo diurno las zonas mas atractoras de la ciudad tienen los
grados de ocupacién de estacionamiento superiores al 75%, llegando en muchas de ellas al 100%
de ocupacion.

Figura 162.Grado ocupacidn estacionamiento nocturno (21:30-00:00) en zonas residenciales y tarde

(17:00-19:30) en zonas comerciales

Grado ocupacion tarde-noche

inventario tarde-noche
< 50%
50%- 75%
75%- 90%
m— 00% - 100%

Las observaciones de tarde y noche se han realizado de 17:00-19:30 y de 21:30-00:00, con dos
objetivos, en horario de tarde ver el grado de saturacién en zonas comerciales y por la noche
poder detectar los déficits de estacionamiento para residentes.

Por tanto, en el norte del municipio, en la zona comercial de La Manzana, se observa que los
grados de ocupacién de los parkings son inferiores al 50%y se pone de manifiesto la influencia
del hospital en las superficies comerciales cercanas ya que en horario de mafana el grado de
ocupacidn es mucho mayor que por la tarde. En la zona sur donde se ubican zonas deportivas y
de ocio con aparcamiento también presentan grados de ocupacion inferiores al 50%.

Se observa que en horario nocturno se disminuye en general el grado de ocupacién de la zona
centro aumentando en las calles que tenian menor % de ocupacion de dia, es decir las zonas

Analisis y Diagndstico 154



Plan de Movilidad Urbana Sostenible PMUS de Valdepefias

mas residenciales como en la C/Castellanos y el tramo de Av. Primero de Julio entre Tomas
Antequera y C/Correderas.

En el resto de las zonas hay pequefias variaciones aumentando en las zonas de la Manzana y Los
Llanos la ocupacién nocturna al tratarse de zonas mas residenciales.

En general se observa que en la zona centro y la siguiente corona de crecimiento el grado de
ocupacidn es superior al 50% tanto de dia como de noche, siendo los porcentajes algo
superiores de dia y llegando en muchas de las calles a estar por encima del 90% incluso siendo
estacionamiento regulado.

En el resto de zonas destaca la zona del Hospital con un grado alto de ocupacién diurno tanto
del propio parking del hospital como de las zonas de estacionamiento préximas.

Cabe destacar en este punto que, actualmente se estd estudiando la necesidad de una
ordenanza de vados en Valdepefias para garantizar el buen uso del espacio publico. Se busca
también evitar conflictos vecinales consecuencia de la falta de legislacion en esta materia.

Estas nuevas licencias de vados las podran solicitar, Unicamente, los propietarios de la finca, asi
como el arrendatario de los diferentes locales. De esta forma, con estas nuevas licencias se
prohibira el aparcamiento de cualquier vehiculo delante de la entrada a la cochera incluido el
propio titular de la licencia de vado.

Teniendo en cuenta la poca anchura de determinadas calles de Valdepefias, se podra solicitar
que se reserve la acera de enfrente a la cochera, cuando el giro asi lo estipule para entrar y salir.
También, se podra pedir la reserva especial de una acera, cuando el aparcamiento de vehiculos
frente a una vivienda prive a esta del acceso normal a ella o, incluso, cuando se le prive de la
luz natural, es decir, cuando al aparcar un vehiculo frente a nuestra casa no quite la luz del sol.

3.10.Seguridad Vial

Segun informacidn de la DGT, el municipio de Valdepefias no cuenta con puntos negros o tramos
de concentracién de accidentes (TCA) en los cuales se produzcan un gran nimero de accidentes
de trafico cada afio, si bien como ya se dijo en el prediagndstico existe un punto conflictivo en
el cruce de la calle Constitucion y Calle Torrecilla en donde las esquinas no son homogéneas lo
que dificulta la visibilidad y es necesario regularlo con un semaforo.
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Figura 163.Interseccién C/Torrecilla y C/Constitucion

Los ultimos datos de la Direccion General de Trafico (DGT) respecto la siniestralidad en el
término municipal de Valdepefias corresponden al periodo del 2013 al aifo 2015:

Tabla 20. Accidentes en vias urbanas de Valdepeiias del 2013-2015

Riasiibanas . Heridos Heridos . Heridos Heridos . Heridos Heridos
Fallecidos oy Fallecidos o Fallecidos s
Hospitalizados leves Hospitalizados leves Hospitalizados leves

Ciclomotores 0 1 4 0 0 4 0 0 0
Motocicletas 0 0 0 0 0 5 0 0 0
Turismos 0 0 4 0 1 7 0 0 1
Furgonetas 0 0 0 0 0 5 0 0 1
Peatones 0 1 0 0 0 3 0 0 1
Total 0 2 8 0 1 24 0 0 3

Vias
interurbanas . Heridos Heridos . Heridos Heridos . Heridos Heridos
Fallecidos Tl Fallecidos T Fallecidos T
Hospitalizados leves Hospitalizados leves Hospitalizados leves

Ciclomotores 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Motocicletas 0 1 2 0 0 0 0 0 2
Turismos 2 6 18 0 4 35 1 2 15
Furgonetas 0 0 0 0 4 1 0 0 2
Camiones 0 0 1 0 0 3 1 0 0
Otros vehiculos 0 0 2 0 0 0 0 0 0
Total 2 7 23 0 8 40 2 2 20
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Figura 164.Detalle accidentes en vias urbanas e interurbanas
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En las cifras anteriores se observa que el mayor nimero de accidentes se produce en las vias
interurbanas, siendo ademas de mayor gravedad con fallecidos y mas heridos hospitalizados que
en vias urbanas. La tipologia de vehiculo mas implicada es el turismo.

En las vias urbanas no se han producido fallecidos en los afios analizados siendo los turismos la
tipologia de usuario de la vias mas implicada seguida de motos y motocicletas.

Segun los datos estadisticos de la DGT, las vias interurbanas con mayor niumero de accidentes
son la A-4 y la CM-412 que a su vez son las de mayor trafico, aunque la mayoria de los heridos
son leves.

Como ya se dijo en el prediagndstico, el Ayuntamiento lanzé la campafia de seguridad vial “Para,
Mira, Cruza, Responde después” dirigida a los peatones con ese lema pintado en los pasos de
cebra para prevenir sobre los posibles peligros del uso abusivo del mdvil por parte de los
peatones lo que conlleva una merma en la atencidon prestada a sefiales de trafico o vehiculos en
movimiento, entre otros. La campafia se centra sobre todo en el uso del WhatsApp, por lo que
los pasos se estan pintando con los colores e imagen propia de esta aplicacion.

Se pintaron los pasos de peatones de mayor transito como son los situados en calles como la
Avenida Primero de Julio, Constitucion, Manuel Ledn, Avenida del Vino, Avenida Gregorio Prieto,
Real o Cruces.
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Figura 165.Paso de cebra de la campafa “Para, Mira, Cruza, Responde después”

Si bien es cierto que debido a la escasa anchura de las aceras en muchas calles el peatén se ve
obligado a caminar por la calzada lo que provoca situaciones de inseguridad.

En materia de seguridad vial, Valdepefias cuenta con uno de los mejores Parques Infantiles de
Trafico situado en el parque Amapola y donde se imparten talleres de seguridad vial para los
centros educativos de Valdepefias y de los municipios vecinos.

Figura 166.Instalaciones del parque infantil de trafico, calle Amapola con Calle Rosa

Otras situaciones de inseguridad vial se producen en las vias de servicio de la circunvalacion sur
CM-412, por las que muchos vecinos salen a hacer deporte y no cuentan con la iluminacidn
suficiente cuando se hace de noche.
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3.11.Analisis de aspectos medioambientales y energéticos

El municipio de Valdepefias dispone de ordenanzas municipales de proteccion del medio
ambiente desde el afio 1992. A partir del afio 2000, el Ayuntamiento integrd redes y aprobd
programas para desarrollar politicas medioambientales.

El dia 28 de enero de 2000, se aprobd por el Pleno de la
Corporacién Municipal la adhesion de Valdepefias a la Red de i

Ciudades Sostenibles, programa de la Federacién Espafiola de “%"‘f %‘E
Municipios y Provincias. Posteriormente, Ayuntamiento de Red Esnanma de
Valdepefias se hizo miembro de la Red Espafiola de Ciudades por (i"dﬂdes por el (lima

el Clima desde finales del afio 2008, cuando se publicé el Plan

Y
) am

Estratégico Municipal Agenda 21 municipal.

Entre las actuaciones que deben adoptar las ciudades miembros de la Red y especificamente
relacionadas con la movilidad, se deben:

v"Implementar medidas para calmar el trafico, y en su caso, restriccién del trafico privado
en determinadas dreas de los centros urbanos: peatonalizacion de calles, restricciones
de aparcamiento, etc.

v"Introducir medidas econdmicas vy fiscales para favorecer la implantaciéon de energias
renovables y medios de transporte urbano menos contaminantes.

En el afio 2016, se desarrolla la Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado — EDUSI
VAldepenasON, donde su objetivo tematico 4 de centra en favorecer el paso a una economia
de bajo nivel de emision de carbono en todos los sectores. Sus lineas de accién proponen realizar
cambios hacia modos de vida que requieran un uso menos intensivo de la energia, con menor
generacion de CO.,.

Sobre los indices de contaminacién atmosférica, el Plan Territorial de Emergencia Municipal de
Valdepefias (PLATEMUN Valdepefas) del afio 2017 describe los protocolos regionales
existentes.

La Red de Control y Vigilancia de la Calidad del Aire de Castilla-La Mancha, perteneciente a la
JCCM, es la encargada de esta materia. Se cuenta con una amplia red con estaciones en
diferentes municipios de la regiéon que miden de forma continuada e instantanea, durante los
365 dias del aiio, los niveles de contaminacién atmosférica registrados. En caso de superarse los
niveles limite se remitira un aviso a los municipios afectados. Por lo tanto, el Ayuntamiento de
Valdepefias tendrd puntual informacidn respecto estos episodios y estara en condiciones de
adoptar las medidas preventivas que estime oportunas.

Especificamente en Valdepefias, segln los datos obtenidos en las diferentes mediciones que se
efectian en el término municipal, no parece existir un riesgo especialmente agravado en esta
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materia. Puede afectar porigual a cualquier zona del municipio, pero estarian menos afectadas
las zonas mas ventiladas, mas alejadas de zonas industriales o con menor densidad de tréfico
(Avda. del Sur, Avda. Primero de Julio, ...).

Segun los datos de desplazamientos obtenidos de las matrices de telefonia movil, las
caracteristicas de estos viajes segln datos de las encuestas a los residentes en Valdepefias y la
composicidn actual del parque automovilistico de Valdepefias a continuacion se estimaran las
emisiones de CO; equivalente producidas por el trafico rodado de los turismos.

3.11.1. Composicion del parque de vehiculos

Un dato importante para conocer la calidad ambiental es la composicion del parque movil
segun el tipo de carburante. De los 22.611 vehiculos que conforman el parque automovilistico
de Valdepefias en octubre de 2020, un 54% de los vehiculos son diésel y un 45% son de gasolina.
Hay una presencia meramente testimonial de otras tecnologias como el Gas Licuado de Petréleo

y eléctrico con 16 y 15 vehiculos respectivamente.

Tabla 22. Tipo de carburante del parque movil.

Tipo de carburante N2 de vehiculos %
Diesel 12.163 53,8%
Gasolina 10.149 44,9%
Eléctrico 15 0,1%
Gas Licuado de Petréleo 16 0,1%
Sin especificar 268 1,2%
Total 22.611 100,0%

Viendo la desagregacion por tipo de vehiculo, en el caso de los turismos un 63% se corresponde
con tecnologia diésel y un 38% de gasolina con una minima presencia de gas licuado de petrdleo,
eléctrico y otros. En el caso de las motocicletas y ciclomotores practicamente el 100% se
corresponde con gasolina, una pequefia parte diésel y eléctrico. Los vehiculos pesados emplean

en su mayoria la tecnologia diésel.

Tabla 23. Tipo de carburante segun tipo de vehiculo

Tipo de Vehiculo Diesel ‘ Gasolina Eléctrico S:sp:i::';:z espesci:::‘icar

TURISMOS 8.769 5.306 5 15 1 14.096
MOTOCICLETAS 1 2.004 1 - - 2.006
CICLOMOTORES 98 2.511 7 - - 2.616
FURGONETAS Y CAMIONES 2.956 265 - - - 3.222

TRACTORES INDUSTRIALES 164 - - - - 164

REMOLQUES Y SEMIREMOLQUES - - - - 262 262

OTROS VEHICULOS 175 - - - - 245
TOTAL 12.163 10.086 13 15 263 22.611
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Tabla 24. Tipo de carburante segun tipo de vehiculo %

Tipo de Vehiculo Diesel ‘ Gasolina Eléctrico 3:5’):::;::3 espeS;:‘icar
TURISMOS 62,2% 37,6% 0,0% 0,1% 0,0% 100,0%
MOTOCICLETAS 0,0% 99,9% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
CICLOMOTORES 3,7% 96,0% 0,3% 0,0% 0,0% 100,0%
FURGONETAS Y CAMIONES 91,7% 8,2% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
TRACTORES INDUSTRIALES 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
REMOLQUES Y SEMIREMOLQUES 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0%
OTROS VEHICULOS 71,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
TOTAL 53,8% 44,6% 0,1% 0,1% 1,2% 100,0%

Figura 167.Numero de vehiculos por tipo de carburante
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De esta manera la mayoria de los vehiculos utilizan motores de combustién basados en
tecnologias fdsiles existiendo una casi nula representacién de vehiculos de bajas o cero

emisiones.

A este dato se le une el hecho de que, segln datos de la DGT, en el afio 2017 la antigliedad
media se situaba en unos 12 afios lo que supone situarse de media, en la normativa Euro IV de
la Unién Europea. Como se puede ver en la siguiente infografia de la Agencia Europea de medio
ambiente, desde la normativa Euro IV del afio 2005 hasta la actual Euro VI de 2014 se ha
avanzado bastante en este sentido restringiendo las emisiones de los vehiculos, sobre todo de
los vehiculos diésel, tipologia que predomina en Valdepefias.

Figura 168.Comparacién de las emisiones EURO para vehiculos gasolina y diésel. Fuente: Agencia
Europea de Medio Ambiente
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Comparison of NO, emission standards for different Euro classes
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Adapted from: ICCT, 20143; Emisia, 2015 Nitrogen oxide (NO,) emissions (in g/km)

3.11.2. Cdlculo de emisiones
Las hipdtesis de partida con las que se han realizado los calculos son:

e Se estima que la influencia del PMUS es principalmente sobre la movilidad de los
residentes que realizan desplazamientos en coche internos al municipio o bien hacia
el exterior.

e Numero de desplazamientos en coche de acuerdo con los datos de movilidad
obtenidos de la encuesta a residentes realizada y de las matrices de movilidad global
a partir de datos de telefonia mavil.

e Tasa de ocupacién media de los vehiculos de acuerdo con los datos obtenidos en la
encuesta de movilidad realizada: 1,1 personas / vehiculo.

Con todo ello se ha obtenido el siguiente nimero de desplazamientos para 2019
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Tabla 25. Viajes diarios en coche de los residentes en 2019

Tasad
Relacion Desplazamientos Coches asd .e,
ocupacion
viajes internos a Valdepenas 54.397 49.452 1,1
relaciones interior-exterior 32.818 29.835 1,1

o Longitud media de desplazamiento:
o Internos: 2 km.
o Hacia exterior: 15 km.
e Dias afio de célculo: 300 dias.
e Reparto de vehiculos por tipo de combustién en turismos de acuerdo con los datos
de la DGT del parque mdvil de Valdepefias. Se han descartado los de Gas Licuado de
Petréleo y eléctrico al suponer entre ambos el 0,1% del parque.

Carburante Coches ‘ %
Gasolina 5.306 37,7%
Diesel 8.769 62,3%
Total 14.075 100,0%

e Consumo medio por tipo de vehiculo
Tabla 26. Consumo medio por vehiculo (litros/100 km)

Turismos Gasolina ‘ Turismos Gasoil
8 6

e Emisiones: Segun los valores indicados en el Informe de Factores de Emisidon para el
registro de huella de carbono, compensacion y proyectos de absorcion de didxido de
carbono?, del Ministerio para la Transicién Ecolégica (MITECO)

Tabla 27. Emisiones CO2 (kg/litro)

Gasolina (kg Gasoleo A (kg
CO,/1) CO,/1)

Combustible

2 https://www.miteco.gob.es/es/cambio-climatico/temas/mitigacion-politicas-y-
medidas/factores_emision_tcm30-479095.pdf
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En funcidn de todo ello se han obtenido los siguientes valores de kildémetros recorridos anuales,
consumo anual de litros y emisiones de CO; anuales para la situacién actual sin la puesta en
marcha del PMUS.

Tabla 28. Emisiones de COz equivalente anuales

Combustible Kms recorridos 2019 ‘ Consumo total (litros) CO2 eq (tn/afio)
Gasolina (kg CO,/l) 61.797.507 4.943.801 10.664
Gasoleo A (kg CO,/I) 102.130.106 6.127.806 15.277
Total 163.927.613 11.071.607 25.940
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4. Diagnadstico - Analisis DAFO-CAME

Tras todo lo expuesto anteriormente y para concluir se realizara [NTERNO S

un analisis DAFO herramienta que permite conocer la situacién

actual del municipio, mediante un analisis de sus caracteristicas Debilidades Amenazas

NEGATIVO

internas (Debilidades que limitan las posibilidades y Fortalezas
gue permiten un mayor rendimiento de las oportunidades o
superar las amenazas) y su situacidon externa (Amenazas a

Fortalezas Oportunidades

POSITIVO

afrontar para conseguir un modelo de movilidad sostenible y
Oportunidades que pueden otorgar una ventaja competitiva).

Tras este andlisis se realizara el andlisis CAME que servird como base de las propuestas para
Corregir las Debilidades, Afrontar las Amenazas, Mantener las Fortalezas y Explotar las
Oportunidades identificadas anteriormente y que junto con el diagndstico constituiran la base
para el desarrollo de las propuestas determinando la estrategia y los objetivos especificos del
Plan.
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DEBILIDADES Existencia de “barreras” que repercuten en la movilidad como son, al oeste las vias
del ferrocarril y la autovia A-4 y que dejan aislado al barrio de San Pedro y el Arroyo
l’ de la Veguilla que supone una barrera para ciertos movimientos transversales.
* Secciones viales no ajustadas a las tipologias definidas en el Plan de Accesibilidad
municipal
1 * Ancho de aceras muy variable e insuficiente en la mayoria de las calles.
* Inexistencia de carriles bici y otros elementos como estacionamientos seguros que

favorezcan la movilidad ciclista.

CORRESIR Programa de bicicleta publica compartida desactivado.

* Uso excesivo del coche incluso en trayectos cortos, siendo el modo mas usado en
los desplazamientos habituales.

* Bajatasade uso de transporte publico

* Poca frecuenciade autobus urbano que solo presta servicio hasta las 15:00.

* Falta de informacidn publica de horas de paso y paradas no sefializadas.

* Tarifas algo mas elevadas que en otros municipios de la provincia.

* Alto solapamiento de cobertura de poblacion de las dos lineas de autobus urbano.

* Asociacion de discapacitados AFAD sin cobertura de autobus urbano.

* Amplio horario para la carga y descarga en las plazas reservadas en las distintas
zonas de la ciudad, lo que provoca circulacion de vehiculos pesados por el nicleo
urbano.

* Trafico condicionado por la configuracion urbana de la ciudad, con calles estrechas
en el centro permitiendo sélo un sentido de circulacion.

+ Dificil circunvalar la ciudad por falta de continuidad del viario por lo que se tiende a
atravesar la ciudad.

* Alto grado de ocupacién del estacionamiento en la zona centro y calles préximas
tanto diurno como nocturno.

* Pocos parkings de uso publico en la zona centro.

* Franjas de aparcamiento no delimitadas en muchas calles

* No se puede controlar el tiempo maximo permitido de estacionamiento en zona
azul.

* No hay ordenanza que regule los vados

* Pocailuminacién vias de servicio de la circunvalacion sur

* Mayor parte de los vehiculos emplean combustibles fésiles
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* Descenso continuado de la poblacién en los dltimos 10 afios.

AMENAZAS o o )

* (Cabeza de comarca, presta muchos servicios a los municipios vecinos por lo que es
un gran polo atractor.

* No hay suficientes condiciones de confort, seguridad y accesibilidad para potenciar
la movilidad activa (peatones y bicicleta)

No hay un programa claro para el turismo local (programas y rutas)

L

Transformaciones urbanisticas de espacios publicos previstas en el POM estan sin
ejecutar en su mayoria

AFRONTAR * Cultura de coche muy arraigada, percepcién de derecho adquirido a llegar con el
vehiculo privado hasta la puerta del destino, y por el camino mas corto, aunque
suponga atravesar el centro.

* Incrementodel indice de motorizacién en los ultimos afios.

» Alta concentracion de trafico en la Calle Seis de Junio por la mafiana y a mediodia.

* Mayor parte de los desplazamientos externos se realizan en coche.

» Algunas bodegas siguen ubicadas en el casco urbano

* Grandes poligonos industriales concentrados en el norte y oeste del municipio

* Escasez de espacio publico disponible para estacionamiento de vehiculos

* Seguridad vial ante el cambio urbanisticode la ciudad.

* Nuevos objetivos de la UE de reduccién de emisiones en 2030 como primer paso
para conseguir alcanzar |la neutralidad climatica antes del 2050.

FORTALEZAS * Modelo urbano compacto favorece la movilidad activa y sostenible (peatonal y
ciclista)

* Buenas condiciones para la movilidad a pie/bicicleta por distanciasy orografia

* Centro histodrico identificable y paseable

* Presenciade calles peatonales o de coexistencia en el centro

* Presencia de mobiliario urbano en las calles de coexistencia

* Red de plazas y plazoletas con elementos verdes y espacios de juegos

Localizacion de barrios, equipamientos y centros industriales accesibles en
distancias cortas y asumible en bicicleta

Centros de todos los niveles educativos en el municipio (educacioén obligatoria,
bachillerato, formacion profesional y UNED)

O-0

* Centros de salud y Hospital General en el municipio

+ Otros equipamientos de servicio publico (administrativos, deportivos, culturales, de
ocio,...) en el nucleo urbano

* Servicio publico de autobus urbano en el municipio que da servicio a los centros
educativosy hospital

* Buena red viaria que conecta el municipio con el exterior

* Existencia de estacionamientoregulado en las calles del centro.

* No hay fallecidos en accidentes de trafico en vias urbanas en los ultimos afios

« Campafias de seguridad vial para peatones y talleres/cursos de educacion vial por
parte de policia local

* No hay problemas de emisiones en la actualidad
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* Ciudad compacta con dimensiones adecuadas para fomentar la movilidad activa
tanto de habitantes como de visitantes

* Puntos de interés turistico consolidados y susceptibles de ser optimizados con
nuevas estrategias

* Redes turisticas de enoturismo, arqueologia y cicloturismo vinculadas a la movilidad

sostenible
@ * Rutas peatonales enlazando los espacios publicos existentes

* Rutassaludables entre los parques municipales

* Aprovechar los caminos rurales para fomentar la conexion en bicicleta con los
barrios de El Peral y Consolaciony los municipios mas proximos

* Equipamientos escolares (CEIP) localizados en el area central y con posibilidades de
recuperar los programas de Camino Escolar

* Equipamientos escolares (IES) localizados en la Av. de los Estudiantes y con
posibilidad de implantacion de carriles bici

* Vincular obras de reurbanizacién que beneficien a los peatones y ciclistas con las
del Plan de Tormentas

* Buena cobertura territorial del transporte publico que puede ser potenciada con
modificaciones en la frecuencia y en el recorrido de las lineas para disminuir el
solapamiento de ambas y llegar a mas poblacién

* Estacién de ferrocarril y autobuses interurbanos y regionales en el nucleo urbano,
con parada préxima de autobus urbano y de taxi creando un drea de
intermodalidad.

* Posibilidad de racionalizar el uso del vehiculo privado a través de intervenciones
que hagan mas atractiva y segura la movilidad activa.

* Gestion del aparcamiento como palanca de cambio hacia modos mas sostenibles de
desplazamiento

* Aumento de la seguridad vial y reduccion de las emisiones en vias urbanas con las
modificaciones en el Reglamento de Circulacion del a DGT reduciendo la velocidad
en ciudad de 50 km/h a 30 km/h

* Reduccion de las emisiones de CO2 al fomentar los desplazamientos sostenibles
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5. Estrategia y Objetivos Especificos

Tras el analisis DAFO-CAME anterior que nos da una visidn de la situacion actual del municipio
en materia de movilidad, se establecerd la estrategia y objetivos especificos en base a las
conclusiones extraidas y que seran la base para el desarrollo de las propuestas del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Valdepefias.

Como ya se recogio en el Prediagndstico la meta principal de todo Plan de Movilidad Urbana
Sostenible es:

“Alcanzar un modelo de ciudad en el que los ciudadanos realicen sus desplazamientos de forma
sostenible y seqgura, bajo un esquema de movilidad eficiente, comprensiva e inclusiva”

Para ello se fijan las siguientes estrategias generales:

Modelo movilidad Urbanismo Concienciacién
sostenible equilibrado
Potenciar un modelo urbano Adaptar el urbanismo para Establ??er ., medidas  para la
. ) P sensibilizacidon y el fomento de la
sostenible fomentando los mejorar el transito peatonal y en o )
. . . . - movilidad sostenible entre la
desplazamientos a pie y en bicicleta bicicleta, ya que el municipio

poblacion  mediante diferentes
acciones orientadas a la poblacidn
en general asi como a colectivos
especificos como la poblacién
escolar.

en el interior del municipio para reune las condiciones idoneas

trayectos de proximidad y en para potenciar la movilidad activa.

transporte publico para trayectos Mejorar la calidad urbana, con un

mas largos o hacia el exterior reparto equitativo del espacio
publico, las zonas de estancia y la
accesibilidad.

En base a estas estrategias generales se fijan los objetivos especificos:
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Modelo de movilidad sostenible

¢ Consolidar un modelo de ciudad que incentive el cambio modal
¢ Fomentar la movilidad activa, a pie y en bicicleta

¢ Aumentar participacién del transporte publico urbano

¢ Modernizacién del parque mévil

¢ Introduccion de nuevas tecnologias: Smart mobility

Urbanismo equilibrado

* Distribucion equitativa del espacio publico
¢ Accesibilidad universal
* Integracion PMUS y POM

* Fomento de la movilidad sostenible
¢ Sensibilizacién y concienciacion
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